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Stadt Fiirstenau Firstenau, den 12.06.2020
FG 32

Protokoll
Uber das Gesprich mit der Straenverkehrsbehdrde des Landkreises Osnabriick
am 10.06.2020

Gesprachsteilnehmer:

Stadtdirektor Benno Triitken

Biirgermeisterin Manuela Nestroy (als Vertreterin der CDU-FDP Gruppe, Stadtrat)
Beigeordneter Matthias Wilbbel (als Vertreter der SPD-Griine Gruppe, Stadtrat)
Motzek, Manfred, Landkreis Osnabriick, StraRenverkehrshehérde

Grewe, Ingo Polizeidirektion Osnabriick SG Verkehr

KrGger, Heiner, Polizeidirektion Osnabriick SG Verkehr

Wagener, Thomas, FDL 1]

Focke, Magdalena, FBL 2, Protokolffiihrerin

Verkehrskonzept zu Geschwindig keitsbeschrénkungen in Wohngebisten;

Stadtdirektor Triitken begrifit die Gespréchsteilnehmer, insbesondere Herrn Motzek von der
Straenverkehrsbehérde beim Landkreis Osnabriick und die Vertreter der Polizeidirektion
Osnabriick SG Verkehr. Er gibt einen Uberblick dber die bisherigen Beratungen im Straken-
und Wegeausschuss der Stadt Fiirstenau zum 0.g. Thema.

Herr Wagener filhrt ergénzend aus, dass neben der von der Verwaltung im Straflen- und
Wegeausschuss vorgeschiagenen Vereinheitlichung  der Geschwindigkeitsreglung in
Wohngebieten von der Politik der Wunsch gedufiert wurde, fir das gesamie Stadtgebiet
generell die Moglichkeit einer Regelgeschwindigkeit von 30 km/h zu prifen.

Beigeordneter Wiibbe! berichtet, dass derzeit fiir einige Straflen im Stadigebiet innerhalb des
Stralenverlaufs unterschiedliche Geschwindigkeitsregelungen bestehen und aufgrund dieser
JFlickschusterei” es fiir Autofahrer schwer zu erkennen ist, welche Regelung gerade besteht,
Als Beispiel fiihrt er die Situation der Konrad-Adenauer-SiraRe und der Schorfteichstrafie auf.

Herr Motzek berichtet zunéchst aligemein (ber die Historie und Entwicklung von Tempo-30
Bereichen in Stadigebieten. Er tailt mit, dass nach der StVO innerhalb geschiossener
Orischaften weiterhin die 50 km/h Regelung besteht und Tempo 30 oder Tempo 30-Zonen von
den Strallenverkehrsbehdrden nur unter bestimmten Vorgaben und im Einvernehmen mit den
Gemeinden angeordnet werden diirfen.

Die Zonen-Anordnung darf sich It. Herrn Motzek weder auf StraRen des {iberdrilichen Verkehrs
{Bundes-, Landes- und Kreisstralen) noch auf VorfahrisstraRen erstrecken. Sie darf nur
Strallen  ohne Lichtzeichenanlagen, Fahrstreifenbegrenzungen,  Leitlinien  und
benutzungspflichtige Radwege umfassen. An Kreuzungen und Einmiindungen innerhalb der
Zone gilt grundsétzlich die Vorfahriregel "rechis vor links*.

Nach Aussage von Herrn Motzek muss lt. StVO der Verkehrsteiineghmer innerhalb
geschlossener Ortschaften abseits von Vorfahrtsstraflen mit der Einrichtung von Tempo 30
Zonen rechnen. Fiir diese Bereiche bistet sich aufgrund ihrer untergeordneten Bedeutung fir
die Verkehrsabwicklung eine Geschwindigkeitsbeschrénkung an.

Er weist ergdnzend darauf hin, dass Verkehrsschilder allein in der Regel das Problem
UberhShter Geschwindigkeit nicht aus der Welt schaffen. Es muss bei den
Verkehrssteilnehmem die Akzeptanz der Beschilderung erreicht werden. Damit der Verkehr
wirksam entschleunigt wird, sollten erganzend zum Verkehrsschild entsprechende



Rahmenbedingungen geschaffen werden, wie z.B. Bodenschwellen, wechselseitige
Parksténde oder versetzte Pflanzkiibel.

So wére It. Herr Motzek 2B. die Koppelstraite aufgrund ihres baulichen Zustandes bzw.
vorgenommenen Ausbaues eine klassische 30 km/h Strale.

Neben der Tempo- 30-Zone gibt es den verkehrsberuhigten Bereich, die sog. Spielstraie. Hier
sind weitere baulichen Vorgaben zu erfiillen. So muss zum Beispiel dort die Stralenflache
niveaugleich verbaut sein, so dass kein Hochbordgehweg vorhanden sein darf.

Lt. Herrn Motzek ist fir Neuanlagen von Stralen die Erflllung der entsprechenden
Anforderungen unproblematisch, wogegen jedoch Umriistungen sehr kostenaufwéndig sein
ddrften.

Fir den Innenstadtbereich von Fiirstenau wurde It. Herrn Motzek vor einigen Jahren nach
intensiver  Diskussion  ein verkehrsberuhigter ~ Geschéftsbereich mit  einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 20 km/h geschaffen. Damaliges Ziel war es, den Verkehr
nach Moglichkeit aus dem Innenstadtbereich rauszuhaiten. Er halt diese Regelung auch
weiterhin fiir eine gute Losung.

Zu den unterschiedlichen Geschwindigkeitsregelungen fiir die Konrad-Adenauer-Straie und
Schorfteichstrafle berichtet Herr Motzek, dass diese in den vergangenen Jahren den baulichen
Verdnderungen angepasst wurden. So wurde der zunichst beim Pastor-Arning-Hauses
angeordnete 30 Km/h Bereich spater ausgeweitet auf das Gebiet um das Arziehaus.

In der SchorfteichsiraRe wurde fiir den Schulbereich die Geschwindigkeitsreduzierung
getroffen.

Grundsatzlich spricht aus seiner Sicht nichis dagegen, iiber eine einheitliche
Geschwindigkeitsregelung nachdenken.

Herr Kroger gibt zu bedenken, dass neue Geschwindigkeitsregelungen leicht zu treffen sind,
vorab jedoch gepriift werden sollte, ob diese auch praktikabel sind. AnschiieRend berichtet er
iber die Verkehrsunfafidaten von 2011 bis heute. Er weist darauf hin, dass von den 439
erfassten Verkehrsunfdllen nur 9 Unfille auf Geschwindigkeitsiiberschreitungen
zurtickzufihren sind und diese daher nur eine untergeordnete Rolle spielen. Die Auswertung
wurde dem Protokoll als Anlage beigefiigt.

Herr Wagener hélt die mit einer Tempo-30 Zone fir das gesamte Stadigebiet verbundene
Vorfahrtsregel ,rechis vor links" fiir die Leichtigkeit des StraRenverkehrs nicht firderlich.

Beigeordneter Wibbel gibt zu Bedenken, dass diese Vorfahrtsregel fiir Schulkinder und
andere Verkehrsteilnehmer zu Problemen fiihren kénnte.

Zum Thema ,Verkehrskonzept zu Geschwindigkeitsbeschrankungen in Wohngebieten* wird
als Gesprichsergebnis festgehalten, dass 30 Km/h Beschrénkungen/Tempo-30 Zonen fiir
ausgewdhrte Stralen/Strallenbereiche sinnvoll sind. Nach weiterer Besprechung in den
Fraktionen soll hieriber erneut im Strallen- und Wegeausschuss beraten werden.

Kreuzungsbereich Konrad-_Adenauer—Str_aQe!thnhofstr‘{Scho;fteichsﬁrai}@:

Stadtdirektor weist auf die besonderen Probleme im Kreuzungsbereich der Konrad-Adenauer-
StraRe/BahnhofstraRe/SchorfteichstraRe hin. Direkt im Kreuzungsbereich gibt es keine
Geschwindigkeitsreduzierung.

Blrgermeisterin Nestroy berichtet, dass die Bewohner der anliegenden Altenwohnaniagen
Probleme beim Uberqueren der Strallen haben. Sie schidgt vor, die Geschwindigkeit hier
durchgehend auf 30 km/h zu reduzieren.

Herr  Motzek  verweist auf die Ergebnisse  der dort  durchgefiihrten
Geschwindigkeitsmessungen. Danach gab es keine nennenswerten
Geschwindigkeitstiberschreitungen. Er hélt die Verkehrssituation in diesem Kreuzungsbereich
jedoch insgesamt fir nicht optimal. Mbglicherweise bietet sich fiir diesen Bereich ein



Minikreisels an. Er schiigt vor, durch einen Verkehrsplaner die Mbglichkeiten einer

verbesserten Verkehrsfithrung priffen zu lassen.
Hierbei ist auch der liber die Bahnhofstraie und Schorfeichstrafle laufende Busverkehr zu

berlcksichtigen.

Nach weiterer Besprechung in den Fraktionen soll die Angelegenheit im Straen- und
Wegeausschuss behandelt werden.

Kreuzungsbereich Dalumer StaRe/Schorfteichstralle:

Herr Motzek spricht weiterhin die Verkehrssituation im Kreuzungsbereich Dalumer
StralRe/Schorfteichstrale an. Auch hier wiirde sich die Verkehrsfiihrung {iber einen Kreisel
anbieten.

Beigeordneter Wiibbel berichtet von der schiechten Beleuchtungssituation in diesem Bereich.

Auch dieser Punkt soll nach einer Besprechung innerhalb der Fraktionen im StraRen- und
Wegeausschuss behandelt werden.

Ortstafel Dalumer Straie:

Stadtdirektor Triitken berichtet auRerdem von einem Antrag auf Versetzung der Ortstafel an
der Dalumer Strafie.

Herr Motzek teilt hierzu mit, dass dies bereits Thema der Verkehrsschau am 01.10.19 war. Lt.
Herrn Motzek ist der Standort einer Oristafel an bestimmte értliche Gegebenheiten gebunden.
Danach sind Ortstafeln dort anzubringen, wo die geschlossene Bebauung auf einer der beiden
Seiten der Strafle beginnt oder endet. Bei der Verkehrsschau wurde festgestellt, dass der
Standort richtig gew&hlt wurde. Nur bei einer baulichen Weiterentwicklung der nérdlichen
Flache ist ein Standortwechsel in dstlicher Richtung moglich.

Die Mdglichkeit der beantragten Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h sieht
er derzeit ebenfalls als nicht gegeben an. Eine von der Verwaltung durchgefiihrte
Geschwindigkeitsmessung hat ergeben, dass die dortige Geschwindigkeitsbegrenzung eine
gute Akzeptanz hat. Das Vorliegen einer besonderen Unfall- oder Gefahrdungslage wird von
ihm nicht gesehen.

In diesem Zusammenhang wird aligemein festgestellt, dass Radfahrer, insbesondere Schiler,
diesen StraRenbereich zum Ubergueren der Dalumer Strafte kaum nutzen.

Nachdem keine weiteren Punkte zur Beratung anstehen, bedankt sich Stadtdirektor Triitken
sich abschliefend bei den Gesprachsteilnehmern.



Auswertung der Verkehrsunfalldaten

Beschreibung des Berichts:
 alle VU ab 2011 - Analyse: 10.06.2010 - PHK Heiner Kréger P1 OS SG Verkehr
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Unfailort: Stadtgebiet Firstenau - 8stl. B 402 + nérdl. B 214
Anzahl VU 439
Zeltraum der vorhandenen Unfille: 10.01.2011 - 17.05.2020

the mind of movement
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T7) untatl mt Getateten
) unfal mn schwerverieten
Q. unfallmit Leichtvertatzten

© unfall mit schwerwiegendam
© Unfall mit Sachachaden
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Auswertung der Verkehrsunfalldaten

| Beschreibung des Berichts:

| alle VU ab 2011 - Analyse: 10.06.2010 - PHK Heiner Kroger P1 OS SG Verkehr

the mind of movement

Unfille nach Kategorien:
Kat 2 Kat 3 Kat 4 Kat5 | Kat6 | Gesamt
2011 ol 12 i w2 0 48
} 1! 1. | | | -
2012 3 10 1] 31| 2! 47
i ! I K (52 1 |
2013 2 10 1 37, 1! 51
4 e | - | {
2014 1 5 0 36 3T 45
2015 £ ]i " 2 48 11 62
4. Ve { + i + +
2018 3 3 pls 32 0 39
2017 2 6 2 35 3| 48
sl . 1 ! ] — [
2018 g 5 1 31 1 38
2018 1 11 1 35 1 49
2026 ¢ 2 0 10 G 12
Gesamt i2 758 13 327 12 439

Kat 1: Unfall mit Getdteten

Kat 2: Unfall mit Schwerveristzien

Kat 3: Unfalf mit Leichiverlotzten

Kat 4: Unfall mit schwerem Sachschaden

Kat 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkohol / anderer berauschender Mitiel

Kat 6: Sachschadensuntall mit Alkohol / anderer berauschender Mittel

Anzahi getteter, verietzter ung schwer verletzter Personen:

[ Jahr Anz. Tote ,'Anzf."scf!wari__v:_eﬂetzﬁtev | Anz. leicht Verletzte Gesamt
2017 R = ~5 = T T
2012 0 4 15 18/
T = ..2A T =

2014 0 1 s K:
2015 0 0 13 13|
2016_| 0 3 3 _§f
2017 0 2 7 9
2018 0 0 5 5

3019 0 e 5 13|
2020 | 0 0 - 2 2
Gesami_ I B o T
Unfille gleichen Typs:
T = T - I
Tvp 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 T¥p 5 Typ 6 Tvp 7 Gesamt
2011 4 9 8 0 7 5 23 48
2012 6 4 7 0 10 5 15 47
.7 S SR s g - Ponin:
;, 2013 9 3 2 51

18



Auswertung der Verkehrsunfalidaten

| Beschreibung des Berichts:

| afle VU ab 2011 - Analyse: 10.06.2010 - PHK Heiner Krbger Pl OS SG Verkehr

the mind of movement

Typ1 § Typ 2 ‘ Typ3 Typ4 f Typ§ ] Typ 6 ' Typ7 Gesamt |
| = + — “......’,._ — T L i f ., . = o o —— . e
| 2014 | 3 3 5 0 6 2| 26 45
‘ — - — ~—§‘4~ - et e e { A _— TR - T e e A ‘.{A am_.ﬁ..—-..,.,{
2615 6 2 12 | 2 13 4| 23 62 |
. | SO | 1 o E: - =l
2016 3] 1| 2 0 9 2| 22 | 39
o s —+- + et e —_— . i —
2017 ’ 4 0| 8 0 8 5| 23 48
A o |/ i - ] S % ey | ..._.,_T L I ‘}, SR { 3
2018 3 2 8 ) 8 3| 16 38
t e v — M—% S R - ! o 1
2019 3 2 | 6 1| 13| 5 19 49
- | i . | o SR  SE—
| 2020 1 2 0 3 0. 0 0 7 | 12
} i i —— R S —. | 1. s | _1{ . I;_ - {
Gesamt 43 18 €6 4 83 iy 33 192 | 439
- == L S ——- | i, = M SCI— e
Typ 1: Fahrunfall {F)

Typ 2: Abbiegeunfall (AB)

Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US)

Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV)

Typ 7: Sonstiger Unfall {SO)

Straflenzusténde zum Zeitpunkt der Unfille {bis zu 2 Angaben pro Unfaill):

{StraRenzustand _Anzahll %)
fo: trocken 338 77 ,% ;
1: nassifeucht oa| 21 %|
2: winterglatt o 8 2 %
5: Schillpsiigkeit (Ol Dung, Laub usw.) [ 0 %|
lGasamtzah! e e e . 441

Anzahl Unfélle mit Radfahrer- und / oder Fullgingerbeteiligung:

panr  |FuBgiingeruntaite

“[Radfahruntaiie.

|Gesamt

12014

i

2012

[2013

m:'m_ O

12014

[

l2045 | 0 o

2016

2017

T

2019

2020

{Gesamt

e | oy "%-—“—.a__se "

4

n c_gi wle K




&uswertung der Verkehrsunfalldaten

Beschreibung des Berichts:

f alle VU ab 2011 - Analyse: 10.05 2&10 PHK Heiner Kroger Pl OS SG Verkehr

T e e e U ST 5

the mind of movement

ey g ]

Verkehrsbeteifigung:
| Anzah
' Gruppe 1: Pe;;nenkrafh;vager-} ] 4164
| Gruppe 2: Fahrrider T | R im 42 |
| Gruppe 3: FuRgéinger - 13 |
. { et
Gruppe 4: Lisfer- und Lastkraftwagen i 27
Gruppe 5: Busse ) - 5 i
| Gruppe 6: n;oiorisieﬂe Zwelrdider 22 !
Gruppe 7: andere Fahrzeuge - 55-
! Gesamt R , 578
Lebensaiter der Betesligten
400 [——-» e S —
|

Anzghl der Beteiligien

; _._g_-j _— 2 0 - |
LA 205 2‘50 218 220 225 k30 238 240 245 350 55 80 265 270 275 280 =285 200 205
AHlern In § Jahres-Schritien



Auswertung der Verkehrsunfalldaten

the. mind of movement
Beschreibung des Berichts:

alle VU ab 2011 - Analyse: 10.06.2010 - PHK Heiner Krbger Pl OS SG Verkehr l
e o

Verkehrsunfﬁlle in Jahr__en

Anzahl Unfille

201 2012 2013 2004 2015 216 2017 2018 2019 2020
Jahr

2011 - 2020

VU an Tagen

VU im Tagesverlauf
= ___...._..I —— -

Wochentag

2011

= .o

o

Avazaht Unfilte

B e om

* e o ==
‘Wocheniag

2013

YU'an Tagen

Monat



Auswertung der Verkehrsunfalidaten

the mind of movement
| Beschreibung des Berichts
i ! alle VU ab 2011 - - Anglyse: 10.06.2010 - PHK Heainer Kriger P OS SG Verkehr

2014
Vi in Monaten o VU an Tagen

YU im Tagesveriauf

Me Am ad A Sp DM MNew Der | Boweg [T TN (T ——
Monat Wochentag
2016
YU an Tagen

L .
0N 2 4 4B 4 0

ummm»q'avmvmm“mmmmmm-—u
Manat Wachontsg

2017

VU in Monaten

an
2018
Vi an Tagan“

"
012:4|s11‘wu

g "
Cownévsg  Frokog  Bemamg

2019



the mind of movement

| Beschreibung des Berichts:
! alle VU ab 2011 - Analyse: 10.06.2010 - PHK Heiner Krger Pl O SG Verkehr

YU in Monaten VUl an Tagen VU im Tagesveriauf

Wy - Nt R

Auswertung der Verkehrsunfalldaten

wl

- o
]
2 s
L .
¢ L] l!llmul:u«!lal :1:2;3
Wockantag F
2020
VU an Tagen VU im Tagesveriauf

8!
ai’ﬁ\?ﬁ?imﬁ‘ll;‘




PTV] EUSKA

the mind of movement

Auswertung der Verkehrsunfalldaten

£
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. Beschreibung des Berichts:
alle VU ab 2011 - Analyse: 10.06.2010 - PHK Heiner Krbger P] OS SG Verkehr

TEITASEN T o o T (e P Y B S

Ursachen:
| Ursache 1 | Ursache 2 I Gesamt
01: Alkoholeinfluss 20| 0 20
02: Einfluss anderer berauschender Mitte! (z.B. Drogen, 0 1 1
Rauschgift}
03: Ubermidung 9 0 1
; 04: Bonstige kérperliche oder geistige Mangel 3 o 3
SO . _— —— . T i
10: Verbotswidr, Benutzung der Fahrbahn oder and. 8 0 8
StralBentelle (z.B. Gehweg, Radweg)
. - o — _ _
11: VerstoRf gegen das Rechisiahrgebot * 19 0 19
% SeT—— i ] e
1 13: Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Falien ; 9 0 9
e — o— - O N — l
14. Ungenligender Sicherheitsabstand i 11 0 1
16: Unzulgssiges Rechistibarholen 1 ¢] ]
e T - - .
18: Uberholen trotz unklarer Verkehrslage 5 0 5
D - L | —%—-— ............. Tt L
21: Fehier beim Wiedereinordnen nach rechis {nach l 2 1 3
Uberholen)
23: Fehler beim Uberholtwerden v 1 0 1
] . Mo — I e ¥ e
24: Nichtbeachten der entgegenk. Fz. beim Vorbeifahren an 11 0 1
Hindernis usw. ‘ _
25: Nichtbeachten des nachfol. Verkehrs beim Vorbeitahren an 1 0 1
Hindernis usw.
27: Nichtbeachten der Regel rechts vor links' i 9 0 9
. = - - | R e T
28: Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen 36 0: 36
31: Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizeibsamis: 1 0 1
oder Lichizeichen
1 - T T T
- 32: Nichtbeachten des Vorranges entgegenkommender 1 ¢] 1
. Fahrzeuge
34; Fehler beim Abbiegen {(§ 8} nach rechis {ausgen. Pos, 3 0 3
33,40} ‘
35: Fehler beim Abbiegen {§8) nach links (ausgen. Pos. 33, il 17 0 17

40)



Auswertung der Verkehrsunfalldaten { PTV ] EUSKA |

the mind of movement

. Beschreibung des Berichts.
alie VU ab 2011 - Analyse: 10.06.2010 - PHK Heiner Kriger Pi O8 8G Verkehr

e — ——
Ursache1 | Ursache2 | Gesamt
- — e . . i
36: Fehler beim Wenden oder Rickwirisfahren i 7 0 79
= P W .
37: Fehler beim Einfahren in den flisBenden Verkehr 20 0 20
(Grundstiick, beim Anfahren) 1
| 39: Falsches Verhalten gegenliber Fullgéngem an 1 0| 1
I Fuﬁgangerfurten I ’
, 40 Falsches Verhalten gegenliber FuBgéngern beim Abbiegen f 1} 0 1
* ' j
. ~ ! L = 1
| 42: Falsches Verhalten gegenliber FuBgéngern an anderen I 3 f 0 3
. Stelien {: ; |
e _ 1 ' T !
44 Mangeinde Sucherung haitender oder defekier Fz,, : 1 0| 14
Unfalistelien, Schulbus i = |
45: Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen oder | 1 0! 1
Be- oder Entladen ’ !
- i —— _g o - i A
46: Nichtbeachten der Beleuchtungsvorschriften 1 0 } 1
{ausgenommen Pos. 50) |
Ga B :
48: Unzureichend gesicherte Ladung oder 11 0} 1
Fahrzeugzubehdrieile ! I
49: Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer 183 2 185 !
55: Technische Méange!, Wartungsméngel: Andere Ménge! 2 (VRS 2
.63: an anderen Stellen durch plétzliches Hervortreten hinter - 1 L 0 1
Sichthindernissen
68: Andere Fehler der FuBRgénger 3 | 0, 3
= o | | 1
72: Schnee, Eis 2 0 2
76: Anderer Zustand der Stralle T 1] 0 j‘ 1
i
77: Nicht ordnungsgeméfer Zustand der Verkehrszeichen oder 2 0 2
-einrichtungen i :
82: Sichtbehinderung durch blendende Sonne Y 0 1
— s ._..L ey : oo
86: Wild auf der Fahrbahn | 22 J 0 22
S OO~ == == | S (. = —
87: Andere Tiere auf der Fahrbahn 1] 0 1
. - - gn R —= S 1
88: Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn (ausgenommen 1] 0 1
F’cs 43 44}
89: Sonstige Ursachen (mnt kurzer Beschreabung im < 8] 0 90
Unfaithergang)




V] EUSKA

the mind of movement

Bundeseinheitliches Unfalllagebild

Ausgabedatum: 10.06.2020 Zeitraum der Unfdlle:  10.01.2011 - 17.05.2020
Seite 1 von 4
1. Gesamtzahi alier Verkehrsuntiitie {VU} und Verkehrsunfilfie mit Personenschaden {VUP}
1.1 VU gesamt ~Anzahi 1.2 VUP gesamt Anzahl
auf BAB | 0 aufBAB | 9
innerorts (ohne BAB) 389 innerarts {chne BAB) 77
lauRerorts (ohne BAR) 50 aulleroris (ohne BAB) 10}
Summe N 438} [Summe. 87|
2. Anzahl verunglilckter Personen
2.1 Verungliickte Anzahl
Tote _ o
Schwerverletzie 13
|Leichiverletzte ot 2.3 Verungllickte nach
Sumime 104 ausgaw. Verkehrsbet, Tanzani
i Fui&génger v 9
2.2 Verungluckie nach Radfahrer 34
ausgew. Altersgrupp. Anzahi PRW 38|
lKinder<14 13 LKW 1
Junge Erw. 218 524 19 |Busse 0f
'|Senioren 265 18 alle mot. ZweirAder 22|
Senioren 275 13 davon: Motorrader (Statt 11) 4
3. Anteil der héufigsten Unfallursachen an allen Unfiillen mit Personenschaden an der Bumme aller
aufgetretenen Ursachen
Ursachen gem. Ursachenverzeichnis i Anzahl | - % |
; [01 A!koholeinﬁuss _ B 1 4 4%
11 02 Einfluss anderar berauschender Mittel (z. B Dmgen Rauschg:ﬁ) """""" 1 1%|
- 1.|28 N:chtbeachten der die Vorfahrt regeinden Verkehrszeichen 22, 2%
| 35 Fehler beim Abbiegen (88) nach links. (ausgen. Pos. 33, 9 8 9 %
3.| 11 VerstoR gegen das Rechtsfahrgebat _ , ki %
4.(10 Verbotsw;dr Benutzung der Fahrbahn oder and Strai!enteiie zB. Gehweg Radweg) 5 ) 5%
5.| 37 Fehler beim Emfahren in den flieRenden Verkahr {Grundstlick, beim Anfahren) R 4 4 %
6.] 27 Nichtbeachten der Regel 'rechts vor links' T 3 3%
- 7.1 13 Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fél len 3 3%
8.1 55 Technische Méngel Wartungsménge! Andere Mangel 2 2%
. 9114 Ungenﬁgender Sacherhe;tsabstand ‘ o 2| 2%|
10.142 Falsches Verhalten gegeniiber Fulbgéngern an éndenen's'!éﬂen: e o 2[ 2 %]




4. Antell der Hauptverursacher (in %) fur ausgewdhite Verkehrstelinehmergruppen von Unfiillen mit
Personenschaden

4.1 Hauptverurs. nach

ausgew. Altersgruppen Anzahl %
[Kinder s14 | 5} 6 %)
|Junge Erw. 218 <24 17,  20%
Senioren 265 16] 18 %|
|Senioren 275 : & 7%k
4.2 Hauptverurs. nach
ausgew. Verkehrsbet. Anzahi %
FuBganger . 11 1%
Radfahrer | 14 6%
|Prw 59| 8%
LKW 4 5%
Busse 0 0%
alle mot. Zweirader g| 10 %
davon: Motorréder (Staft 11} 2 2%

Lene Zvon4g
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Anlage 1‘zum VU-Lagebild

1. Anzahl der bel Verkehrsunfilien verungiilckten Personen

. Anzahl
Tote N o|
Schwerverletzte 13
Leichtverletzte il

Kinder 14 Anzahi
Tote of
Schwerverletzte 0
|Leichtverietzie 13|
Senioren 2865 “Anzahl
Tote 0
Schwerverlstzie 4
ILeichtverietzte 14

Fussgénger Anzahl |
Tote of
Schwerverletzte 1
Leichtveristzte 8
P Anzahi |
Tote ' g
Schwerverletzte 2
Leichtverletzte _ 36
Busse Anzahi

{Tote R . 0of
Schwerverietzte "0
Leichtverietzte 0
Totonsaerte Zwef@der Anzahl

|Tote 0
Schwerverletzte 8
Leichtverletzte 16}

2. Anzabhl der bei Verkehrsunfillen verungliickten Personen nach Altarsgruppen

3. Anzahl der bei Yeriehrsunfallen verungiiickien Personen nach Verkehrshetelligung

Junge Erwachsene

21824 Anzahl
|Tote 0]
Schwerverletzte 4
Leichtverlstzte 15
Senioren 275 Azahl
[Tote 0
Schwerverletzte 4
Leichiverietzie g
Radfahrer Arzahl
Tote . 0
|Schwerverletzte 4
[Leichtverletzte 30
Lkw Anzahl -
Tote ' 0
Schwerverietzte \]
Leichiverletzte 1}
davon Motorrader

(Sfétlstlkwed 11} Anzéhi ]
Tote e
Schwerverletzte 3
|Leichtverletzte 1
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Anlage 2 zum VU-Lagebild

-Haufigkeit der Unfallursachen der Beteiligten 01 und 02 bei allen Unfiilien mit Personenschiiden

Die Quotenbrechnung bezieht sich auf dle Summe aller Ursachen, nicht auf die Anzahl der Untdliel

1 01 Alkohofesnﬂuss 4 4%
1l 02 Einfluss anderer berauschender Mitte! (z.B. E}rogen Raaschgsft} o 1 1%
il 03 Ubermudung =~ 1 1%
1| 10 Verbotswidr. Benutzung der Fahrbahn oder and, Straliontelle {zB. Gehweg. Radweg) G | 5%
11 VerstoR gegen das Rechtsiahrogebot 7 7%
13 Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 3 3%

| 14 Ungenligender Sicherheitsabstand 2 2%
{18 Uberholen trofz unklarer Verkehrsiage 1 1 Y
{| 21 Fehler beim Wiedereinordnen nach rechts (nach Uberholen) 1 1%
‘24 Nichtbeachten der entgegenk Fz. beim Vorbeifahren an Hindernis usw. 1 1%
25 Nichtbeachten des nachfol. Verkehrs beim Vorbelfahren an Hmdemzs usw. 1| 1%
11:27 Nichtbeachten der Regel ‘rechts vor links' 3 3%
‘ 28 Nichtbeachten der die Vorfahrt regeinden Verkehrszeichen 22 22 %
31 Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen 1 1%
35 Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 9 9%
36 Fehler beim Wenden oder Ruckwartsfahren 2 2%
37 Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr (Grundstlick, be:m Anfahren) 4 4%
38 Falsches Verhalten gegeniiber FuRgénger an Fuf&géngerfunen 1 1%
‘40 Falsches Verhalten gegeniiber Fulgingem beim Abbiegen 1 1%
42 Falsches Verhalten gegenuber Fufig&ngem an anderen Stellen 2 2%
A8 Nichtbeachien der Beleuchtungsvorschriften (ausgenommen Pos. 50) 1 1 %]
49 Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer 24  24%
55 Technische Mangel, Wartungsmaingel: Andere Mangel 2 2%
63 an anderen Stellen durch pittzliches Hervortreten hinter Sichthindemissen 1 1%
69 Andere Fehler der FuRganger ' 1 1%
Summe 101} 100%







