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1 Zusammenfassung

Die Berechnung und der Vergleich der Situationen ,alt“ und ,neu” und die Beurteilung nach
der 16. BImSchV haben im Umfeld der StraBen- und Parkplatzplanungen keine Anspriiche auf
Larmschutz dem Grunde nach ergeben.

Der Bebauungsplan Nr. 74 ,Am Giltum*® der Stadt Flirstenau kann aus schalltechnischer Sicht
in der dargestellten Form aufgestellt werden. Es sind im Bebauungsplan keine Festsetzungen
zum Larmschutz erforderlich.

Die Erhaltung gesunder Wohnverhaltnisse und der Schutz der Bevélkerung vor La&rmimmissi-
onen sind hier ausreichend zu gewahrleisten.

Wallenhorst, 2019-01-15
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Jy_ -

Manfred Ramm

H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\erl190115sc01.docx IPW






Stadt Furstenau, Bebauungsplan Nr. 74 ,Am Giltum* 5/36
Schalltechnische Untersuchung, Bericht-Nr.: SC-218255.01

INHALTSVERZEICHNIS

Abkirzungsverzeichnis, Literaturverzeichnis, Rechenprogramm

1 ZUSAMMENTASSUNG ...t e e e e e e e e e e e e e e e e e e e nnneeeeas 3
P2 | (o= 41T 1= PP 9
3 AUFGADENSTEIUNG ... 12
4 Untersuchte IMMISSIONSOME .........uiiiiiiiiiiiieiee e 13
5  Rechtliche Grundlagen........oooeeiiiiiiiie e e 13
5.1 AlIJEMEINES ..ottt e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaan 13
5.2  Rechtliche Beurteilung ... 17
6 TechniSChe GruNAIAgEN .........ccuiiiiiiiiiee e 17
6.1 BereChnuNgSVEaNIEN .......cooi i 17
6.2 BemesSUNGSVEITANIEN ......cooi e 18
7 Begrindung des VOrN@bens..........cooi i 18
8 Allgemeine Angaben zur GrundSChUIE ..........ooiiiiiiii i 19
9 SHraBENVErKENISIAIM .. ..o e 20
9.1 LAIMEMISSIONEN ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e nbb e e e e e e e e e e e aana 21
9.1.1 SHUBLION @I .o 21
9.1.1.1 AM GURUM ccc e 21
9.1.1.2 BUrgerschltzenstraBe .......cooo oo 23
9.1.1.3 Dalumer STraBe......ooeeeeeeeeeee e 27
9.1.2  SHUALION NEU" ... 28
9.1.2.1 AM GURUM L e 28
9.1.2.2 BUrgersChltzenstraBe ..... .o 29
9.1.2.3 Dalumer STraBe......ooeeeeeeieee e 32
9.2  Abgrenzung des UnterSUChUNGSIAUMES...........uuuiiiiieiiiiiiiiiirieeee e e e eeinrer e e e e e 33
9.3 LAIrMIMMISSIONEN ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e 33
10 Schalltechnische Beurteilung .............eeoiiiiiiiiii e 34
LI T U T =3 =1 1= o PR 34
Anhang

H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\erl190115sc01.docx IPW



6/36

Stadt Farstenau, Bebauungsplan Nr. 74 ,Am Giltum*

Bericht-Nr.: SC-218255.01, Schalltechnische Untersuchung

Diese Unterlage, ihre sachlichen und formalen Bestandteile sowie grafischen Elemente und / oder Abbildungen /
Fotos sind — sofern nicht anders angegeben — Eigentum der IPW. Jedwede Nutzung und / oder Ubernahme und /
oder Verdffentlichung, auch in Ausziigen, bedarf der ausdriicklichen schriftlichen Genehmigung durch die IPW.

© IPW 2019

Bearbeitung:

Dipl.-Ing. (FH) Matthias Dahne

Wallenhorst, 2019-01-15

Proj.-Nr.: 218255

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
Ingenieure & Landschaftsarchitekten ¢  Stadtplaner
Telefon (0 54 07) 8 80-0 ¢ Telefax (0 54 07) 8 80-88
Marie-Curie-StraBe 4a ¢ 49134 Wallenhorst
http://www.ingenieurplanung.de

H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\erl190115sc01.docx

Beratende  Ingenieure  —  Ingenieurkammer  Niedersachsen
Qualititsmanagementsystem TUV-CERT DIN EN ISO 9001-2008
IPW



Stadt Furstenau, Bebauungsplan Nr. 74 ,Am Giltum* 7/36
Schalltechnische Untersuchung, Bericht-Nr.: SC-218255.01

Tabellen

Tabelle 1: Immissionsorte, Nutzung, ImmisSSioNSgrenzZwerte ..........ccccccvvecciiieieeeee e 13
Tabelle 2: Parkplatz Kita (VOrhanden)..........cooooiioiiiiiiiieeeee e 23
Tabelle 3: Park+Kiss-Anlage (VOrhanden) .........ooocuuiiiiiiiieiiiiieee e 26
Tabelle 4: Parkplatz PS (GePIant) ......ccceuviieiiiieieie e 29
Tabelle 5: Parkplatze P5 und P6 (geplant) ......coooeeiiieiiiiieeeee e 31
Abbildungen

Abbildung 1: Ubersichtsplan ohne MaBstab (© OpenStreetMap-Mitwirkende)....................... 9
Abbildung 2: Bebauungsplan Entwurf (mit Darstellung der Kita im Norden).......................... 10
Abbildung 3: Wirksamer Flachennutzungsplan (mit Geltungsbereich 53. Anderung)............. 11
Abbildung 4: rechtsverbindliche Bebauungsplane Nr. 17, Nr. 37 und Nr. 46..............ccccoe.... 11
Abbildung 5: Umgebungsplan mit Geltungsbereich 0.M. (© Openstreetmap - Mitwirkende) .12
AbDilduNg 6: IMMISSIONSOIE ....cceiiiiiiiiiiii e e e 13
Abbildung 7: BestandsSituation .............cooiiiiiiiiie e 19

Abkirzungsverzeichnis

IGW = Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV in dB(A)
Lwa = Schallleistungspegel in dB(A)

Lwa" = flichenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m2
Lme = Emissionspegel des Verkehrsweges in dB(A)

EG = Erdgeschoss

1. 0G = 1. Obergeschoss

DG = Dachgeschoss

Rechenprogramm

EDV-Programmsystem "SoundPlan", Version 8.1

H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\er190115sc01.docx IPW






Stadt Furstenau, Bebauungsplan Nr. 74 ,Am Giltum*

9/36
Schalltechnische Untersuchung, Bericht-Nr.: SC-218255.01

2 Allgemeines

Die Stadt Firstenau plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 74 ,Am Gultum®. Im Um-
feld der Grundschule soll die StraBe ,Am Giltum® ausgebaut werden. Zudem sollen zwei 6f-
fentliche Parkplatze ausgewiesen werden. Das Plangebiet befindet sich im Nordosten des

Stadtgebiets von Firstenau und umfasst eine GréBe von ca. 1,0 ha.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan ohne MaBstab (© OpenStreetMap-Mitwirkende)

Der Bebauungsplan (Entwurf) ist nachfolgend dargestellt. Die Kita im Norden ist gebaut und
somit als Bestand bericksichtigt.
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Abbildung 2: Bebauungsplan Entwurf (mit Darstellung der Kita im Norden)

6. Verkehrsflachen
(gem. § 9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

StralRenverkehrsflachen
Stralenbegrenzungslinie auch gegeniiber Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

dffentliche Parkflachen

—
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chennutzungsplan dargestellt.
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Abbildung 4: rechtsverbindliche Bebauungspléane Nr. 17, Nr. 37 und Nr. 46
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Nachfolgend ist das Umfeld dargestellt.
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Abbildun.g 5: Umgebungsplan mit Geltungsbereich 0.M. (© Openstreetmap - Mitwirkende)

3 Aufgabenstellung

Innerhalb dieser Schalltechnischen Untersuchung ist zu Gberprifen:
= Vertraglichkeit der Larmemissionen des 6ffentlichen StraBenverkehrslarms und des 6f-

fentlichen Parkplatzlarms mit der vorhandenen Wohnbebauung; ggf. Angabe von MaB-
nahmen und Festsetzungen fir den B-Plan; ggf. sonstige MaBnahmen

IPW
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4 Untersuchte Immissionsorte

Im Nahbereich der Bebauungsplanflache wurden die relevanten Geb&ude berlcksichtigt, bei
denen am ehesten eine Uberschreitung der zuldssigen Werte zu vermuten ist. Diese Immissi-
onsorte werden im Rahmen dieser Schalltechnischen Untersuchung betrachtet.

Es handelt sich um folgende Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes:

Tabelle 1: Immissionsorte, Nutzung, Immissionsgrenzwerte

Bl T
M Mz, KT B3k
R A

Bilrgerschitzenair. 304 WA 59 48
Biirgerschiitzensir, 304 VA 58 45
Ellrgerschiltzansin, 324 WA 58 4
Blrgarschilzensin, 32 WA 58 48
Yallehznalr, 3¢ WA 54 49
Vallehengtr. 38 WA 8¢ 43
Won-Stauffonberg-Sir. 35 WA 58 49
Vor-Stauflenberg-Sir. 87 WA b9 A4
Yon-Stauffonborg-Sir, &7 WA 58 44
en-Stautten eng-Str. 47 Wa § 4%
Von-Stauffenbern-Sir. 49 WA 59 43

Die Objekte sind nachfolgend dargestellt (siehe auch Anlage 2.1).
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Abbildung 6: Immissionsorte

5 Rechtliche Grundlagen
5.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage flr die Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraBen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 17.05.2013 in Verbindung mit der
gemanB § 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-

-
H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\er|190115sc01.docx IPW
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Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni
1990%, geandert durch Artikel 1 der Verfligung vom 18. Dezember 2014.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die larmschutzauslésenden Kriterien festge-
legt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte
und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer dffentlichen
StraBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umweltein-
wirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschutzt
werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir L&rmschutzmaBnahmen an
den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (pas-
siver Larmschutz). Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung
zwischen dem StraBenbaulasttrdger und dem Eigentiimer der betroffenen baulichen Anlage
festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere Ent-
schadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von AuBenwohnbereichen infrage
kommen.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung bau-
technischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen ge-
troffen. Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt.

H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\erl190115sc01.docx IPW
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12. Juni 1990, geéndert durch Art 1 d. V. vom 18. Dezember 2014

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der be-
teiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche An-
derung von o6ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen
der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Schie-
nenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBBe um einen oder mehrere durchgehende Fahr-
streifen flr den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg
um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 De-
zibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspe-
gel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewer-
begebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daB der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungs-
gebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete
ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplénen.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen flir Anlagen
und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festset-
zungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Au-
Benbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der
Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen
Zeitraum anzuwenden.

(4) Die Bundesregierung erstattet spatestens im Jahre 2025 und
dann fortlaufend alle zehn Jahre dem Deutschen Bundestag Be-
richt Uber die Durchfiihrung der Verordnung. In dem Bericht wird
insbesondere dargestellt, ob die in § 2 Absatz 1 genannten Im-
missionsgrenzwerte dem Stand der Larmwirkungsforschung ent-
sprechen und ob weitere MaBnahmen zum Schutz vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche erforderlich
sind.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels fiir StraBen

Der Beurteilungspegel fiir StraBen ist nach Anlage 1 zu berech-
nen. Die Berechnung hat getrennt fiir den Beurteilungszeitraum
Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22
Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

§4
Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege

(1) Der Beurteilungspegel flir Schienenwege ist nach Anlage 2
zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fiir den Beurteilungs-
zeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbe-
dingungen zu beachten:

1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. die Einfllisse auf dem Ausbreitungsweg,
3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf-
oder Abschlage,
a) die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie
b) fir die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger Gerausche.

H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\er|190115sc01.docx
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(3) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 ist fiir Abschnitte von Vor-
haben, fur die bis zum 31. Dezember 2014 das Planfeststellungs-
verfahren bereits erdffnet und die Auslegung des Plans 6ffentlich
bekannt gemacht worden ist, § 3 in Verbindung mit Anlage 2 in
der bis zum 31. Dezember 2014 geltenden Fassung weiter an-
zuwenden. § 43 Absatz 1 Satz 3 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes bleibt unberihrt.

§5

Festlegung akustischer Kennwerte flir abweichende Bahntech-
nik und schalltechnische Innovationen

(1) Abweichende Bahntechnik oder schalltechnische Innovatio-
nen dirfen bei der Berechnung des Beurteilungspegels nach § 4
Absatz 1 Satz 1 nur berilicksichtigt werden, wenn die zustandige
Behdrde in einem Verfahren nach MaBgabe der Abséatze 2 bis 4
fir die Berechnung akustische Kennwerte festgelegt hat. Abwei-
chende Bahntechnik ist Technik, die nicht in Anlage 2 Nummer 3
bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 aufgeflhrt ist und die einem der fol-
genden Bereiche zuzuordnen ist:

1. Fahrbahnarten,

2. SchallminderungsmaBnahmen am Gleis oder am Rad oder
3. bahnspezifische SchallminderungsmaBnahmen im Ausbrei-
tungsweg.

Schalltechnische Innovationen sind technische Neu- und Weiter-
entwicklungen zu der in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt
1 bis 3 aufgefiihrten Bahntechnik, die Auswirkungen auf die Ge-
rauschemission und -immission dieser Bahntechnik haben.

(2) Uber die Festlegung akustischer Kennwerte entscheidet auf
Antrag fir die Eisenbahnen des Bundes das Eisenbahn-Bundes-
amt und flr sonstige Bahnen die jeweils nach Landesrecht zu-
standige Behorde. Ein akustischer Kennwert ist festzulegen,
wenn die Emissionsdaten der abweichenden Bahntechnik oder
der schalltechnischen Innovationen fiir diese Technik bezeich-
nend sind und wenn bei schalltechnischen Innovationen die
akustischen Kennwerte von den in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder
Beiblatt 1 bis 3 jeweils genannten Kennwerten wesentlich abwei-
chen. Eine wesentliche Abweichung muss mindestens die in der
Anlage 2 Nummer 9.2.2 genannten Werte erreichen.

(3) Berechtigt, einen Antrag nach Absatz 2 Satz 1 zu stellen, sind
1. Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

2. Inhaber der Schutzrechte von abweichenden Bahntechniken o-
der von schalltechnischen Innovationen und

3. Lizenznehmer von abweichenden Bahntechniken oder von
schalltechnischen Innovationen.

(4) Der Antrag nach Absatz 2 Satz 1 muss folgende Angaben
und Unterlagen enthalten:

1. eine Beschreibung der abweichenden Bahntechnik oder schall-
technischen Innovation, fiir die die Festlegung akustischer Kenn-
werte beantragt wird, wobei insbesondere darzulegen ist, worin
sich die abweichende Bahntechnik oder schalltechnische Innova-
tion von der in Anlage 2 aufgefiihrten entsprechenden Technik
unterscheidet,

2. das Gutachten einer anerkannten Messstelle nach Anlage 2
Nummer 9.3,

3. einen Vorschlag, zu welcher Regelung der Anlage 2 Nummer 3
bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 die abweichende Bahntechnik ergén-
zend oder die schalltechnische Innovation abweichend beschrie-
ben werden kann, unter Beifligung eines Datenblattes, das die in
der vorgeschlagenen Zuordnung Ublichen akustischen Kennwerte
darstellt,

4. eine Beschreibung, wie sich die akustische Wirksamkeit durch
betriebsiblichen VerschleiB veréndert.

(5) Die zustéandige Behérde gibt dem Antragsteller die Entschei-
dung nach Absatz 2 Satz 1 schriftlich bekannt. Die zustandige Be-
hérde macht zudem eine Festlegung akustischer Kennwerte nach
Absatz 2 Satz 1 6ffentlich bekannt.

Schlussformel

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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5.2 Rechtliche Beurteilung

Anspruchsermittlung Larmvorsorge

Hier liegt der Ausbau einer 6ffentlich gewidmeten Verkehrsanlage vor. Die vorhandenen Stra-
Ben werden ausgebaut (in Teilbereichen die BirgerschitzenstraBe und die StraBe ,Am Gul-
tum). Zudem werden zwei Offentliche Parkplatzflachen ausgewiesen. Damit ist zu Uberprufen,
ob auf Grund der BaumaBnahmen Anspriiche auf L&rmschutzmaBnahmen entstehen.

Nach §1 Absatze (1) und (2) der 16. BImSchV ist die wesentliche Anderung zu untersuchen.
Es sind die ,alte” und die ,neue” Larmsituation zu vergleichen und zu prifen, ob Anspriiche
auf La&rmschutz dem Grunde nach vorliegen.

6 Technische Grundlagen
6.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind geman § 3 der Verkehrs-
larmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des
StraBenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den
~Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen” (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel flr Verkehrsgerdusche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschli-
che Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwanken-
der Schallereignisse wie z. B. der StraBenverkehrsgerdusche dient der A-bewer-
tete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer StraBe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel
L. e 9ekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand

von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der
Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulédssigen
Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraBenoberflache, der Gradiente und einem
Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden Uber alle
Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tégliche Verkehrsmengen (DTV) ein-
schlieBlich der zugehdérigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich

aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher Beriicksichtigung des Abstandes zwi-
schen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Héhe des Schallstrahls Uber
dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von StraBennésse
wird nicht bertcksichtigt.
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Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geman § 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem Mittelungspe-

gel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berick-
sichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhéht wird. Die Beurteilungspegel von
Verkehrsgerduschen werden getrennt fur die Zeitrdume ,, Tag“ und ,Nacht” berech-
net:

Ly, far die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Ly, N far die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten flr leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
StraBe zum Immissionsort und flr Temperaturinversion, die beide die Schallaus-
breitung férdern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten
Pegelwerten ohne weiteres nicht méglich.

Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in den Lageplanen und
Berechnungsunterlagen gekennzeichnet. Die Berechnung wurde unter Verwendung des eleki-
ronischen Rechenprogramms ,SoundPLAN 8.1 durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Be-
rechnungsunterlagen als Emissionspegel und als Beurteilungspegel zusammengestellt.

6.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung eventuell vorzusehender aktiver LarmschutzmaBnahmen, sowie zur Durch-
fihrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen fir die Aufwendungen von passiven Larm-
schutzmaBnahmen und flr den Ausgleich der Beeintrachtigung des AuBenwohnbereiches
sind die am Ende des Erlauterungsberichtes unter ,Fundstellen* aufgeftihrten Vorschriften und
Richtlinien maBgebend.

7 Begriindung des Vorhabens

Im Zuge des Kita-Neubaus muss die StraBe ,Am Giltum® an die neue Verkehrssituation an-
gepasst werden. D.h. dass die StraBe verbreitert werden muss, um einen Begegnungsverkehr
zwischen Pkw und Pkw aufnehmen zu kdnnen. Des Weiteren ist zur Zeit im Bereich der
“Park+Kiss Anlage® (Bereich des kleinen Kreisverkehrsplatzes) ein groBes Konfliktpotenzial
zwischen FuBgangern, Radfahrern, Pkw’s und Bussen vorhanden, das entscharft werden
muss.

Mdglicherweise muss die Grundschule baulich erweitert werden. Es ist nicht auszuschlieBen,
dass im Zuge dessen der vorhandene Lehrerparkplatz weichen muss. Auch dieser deckt den
momentanen Parkplatzbedarf nicht ab.

Um den Konflikt im Bereich der “ Kiss+Ride Anlage“ zu entscharfen hat man beschlossen, die
Anlage zurtickzubauen und neue Park- und Haltemdglichkeiten zu schaffen. Diese sollen im
Bereich der 17 schrag aufgestellten Parkflachen geschaffen werden. Um dem Parkdruck und
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eventuell dem Wegfall des vorhandenen Lehrerparkplatzes Folge zu leisten, werden Park-
platze sudlich der StraBe ,Am Gultum* vorgesehen.

Die Bestandssituation ist nachfolgend dargestellt.

B
J Von-Stauffenberg-Str. 377
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8 Allgemeine Angaben zur Grundschule

Folgende Angaben zur Nutzung wurden von der Stadt Firstenau Ubermittelt (E-Mail vom
06.07.2018, Frau Schréder).

Grundschule

Offnungszeiten: Mo. - Fr. von 7:20 Uhr bis 15:30 Uhr
Elternsprechtage bis 18:00 Uhr

250 Schuler

Veranstaltungen oder Feierlichkeiten finden bis max. 22:00 Uhr statt.

Vorhandene Stellplatze Grundschule

Grundschule: ca. 20 Stellplatze (Vorbehaltsflache Schule)

fur Lehrer parallel zur BiirgerschitzenstraBe: 5 - 6 Stellplatze
Grundschule ,Park + Kiss Anlage”: ca. 4 Haltemdglichkeiten fir Eltern

Geplante Stellplatze Grundschule

»+Am Gultum®: 17 Stellplatze Schragaufstellung
Nutzung z. B. durch Eltern und Lehrer
offentliche Parkflachen
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sudlich der StraBe ,Am Guiltum®: 50 Stellplatze
Nutzung z.B. durch Eltern und Lehrer
offentliche Parkflachen

9 StraBenverkehrslarm

Zwei neue o6ffentlichen Parkplatze und der Ausbau der StraBen sind in Flrstenau nérdlich der
Dalumer StraBe (BUrgerschitzenstraBe) und im Bereich der StraBe ,Am Gultum* geplant. Prin-
zipiell handelt es sich hier aus schalltechnischer Sicht um

e den Ausbau einer StraBe und
e den Neubau von zwei 6ffentlichen Stellplatzanlagen innerhalb 6ffentlich gewidmeter
Verkehrsflachen

Daher ist hier fur die Beurteilung die 16. BImSchV heranzuziehen. Die Berechnung erfolgt
nach der RLS-90. Die bisherige Situation ,,alt”“ und die geplante Situation ,,neu“ sind zu
vergleichen.

Dem Grunde nach sind die baulichen Anderungen zu bewerten. Daher wird in den Berechnun-
gen ,alt“ und ,neu” von der gleichen Prognose ausgegangen. Lediglich die Verkehrsverlage-
rungen durch den Bau der beiden Parkplatze mit 17 bzw. 50 Stellplatzen wird bertcksichtigt,
da nach Erstellung der 6ffentlichen Parkplatze sich die Fahrwege in Teilbereichen éndern.

Die Larmemissionen setzen sich aus den StraBen und den Parkplatzen zusammen. Fir die
Berechnung des Verkehrslarms sind die Jahresmittelwerte zu verwenden. Dies beinhaltet ge-
rade nachts eine starke Mittelung der Bewegungszahlen, da nachts die relevante Nutzung nur
an wenigen Tagen im Jahr erfolgt.
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9.1 Larmemissionen
9.1.1 Situation ,,alt”

Die Situation ,alt” beinhaltet die vorhandene Verkehrssituation. Hierbei ist die Prognose fur
das Jahr 2030 zu verwenden.

Folgende StraBen werden bertcksichtigt:
1. Am Giltum (GemeindestrafBe)
2. BuirgerschitzenstraBe (GemeindestraBe)
3. Dalumer StraBe (KreisstraBe K 117)

Die Daten fur die BirgerschitzenstraBe wurden aus den Planungen fir den Busbahnhof an
der IGS entnommen (Schallimmissionsprognose (Verkehrslarm) fur die Neuordnung des Bus-
bahnhofs an der IGS und die Planung von Pkw-Einstellplatze, RP Schalltechnik vom
25.06.2018). Auf der StraBe ,Am Gultum* ergeben sich die Verkehre im Wesentlichen aus der
angebundenen Grundschule und aus der kirzlich gebauten Kita. Fir die Dalumer StraBe lie-
gen Verkehrsdaten aus der amtlichen StraBenverkehrszé&hlung vor.

9.1.1.1 Am Giltum

Es wird von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgegangen. Die StraBe
wird in einen nérdlichen und einen stdlichen Bereich aufgeteilt.

Abschnitt 1 (Nord)

Der nérdliche Bereich der StraBe ,Am Gulltum® ist relativ gering belastet, da hier nur einzelne
Gehdéfte angeschlossen sind. Zudem ist das Schulreitsportzentrum vorhanden. Es wird fir
diese Nutzungen pauschal von einer GemeindestraBe mit einem DTV-Wert von 200 Kfz /24 h
ausgegangen.

Im Abschnitt 1 sind 200 Pkw-Bewegungen je Tag als Prognose berticksichtigt worden.

Abschnitt 2 (Sud)

- Prognose Kita (bringen und holen)
Fir den Prognose 0-Fall wird der Verkehr der Kita hinzugerechnet. In der Kita sind ca. 92
Kinder angemeldet. Es wird davon ausgegangen, dass 80 % der Kinder mit dem Pkw gebracht
und auch wieder abgeholt werden (Bosserhoff: Maximalwert). Dies ergibt ca. 196 Pkw-Bewe-
gungen je Tag. Fahrten fir Mitarbeiter und sonstige sind hierin enthalten.

Kita Abschatzung (bringen u. holen)

Kinderanzahl 92
Mit Pkw (MIV-Anteil) 80%
Pkw-Bew. bringen+holen 4
Besetzungsgrad Kinder je Pkw 1,5
Pkw-Bew. je Tag 196
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Mit diesem Verkehr ist rein durch das Bringen und das Holen zu rechnen. Durch erganzende
Nutzungen, Kurse, Elternabende, zuséatzliche Fahrten, Sondertermine, Besucher, Gaste und
Veranstaltungen ist mit hdheren Zahlen zu rechnen. Daher wird in der Berechnung von hdhe-
ren Zahlen ausgegangen.

- Prognose

Tags von 06.00 bis 22.00 Uhr

Maximal ist wochentags von 8 Bewegungen je Einstellplatz auszugehen. Dies entspricht tags
einer Bewegungshaufigkeit von 8 Bewegungen je Einstellplatz / 16 Stunden = 0,5 Bewegun-
gen je Einstellplatz und Stunde.

Tags wurde hierbei auf eine Mittelung verzichtet. Theoretisch sind noch Reduzierungen moég-
lich, da nur von Montag bis Freitag mit den genannten Pkw-Bewegungen zu rechnen ist. An
Samstagen und Sonn und Feiertagen liegen in der Regel (im Jahresmittel) keine relevanten
Nutzungen vor. Auf diese Mittelung wird hier verzichtet.

Nachts von 22.00 bis 06.00 Uhr (8 Stunden)

In der Regel ist eine relevante Nachtnutzung nicht vorhanden. Sie ist jedoch nicht ganz aus-
zuschlieBen. Bei bestimmten Anldssen, Veranstaltungen usw. kénnten die Abfahrten von den
Parkplatzen erst nach 22.00 Uhr erfolgen. In diesen Féllen wird von einer kompletten Entlee-
rung der Parkplatze ausgegangen. D. h. je Parkplatz entsteht eine Bewegung. Diese ist durch
die 8 Nachtstunden zu teilen. Es ergeben sich 1 /8 = 0,125 Bewegungen je Einstellplatz und
Stunde.

Im Jahresmittel werden deutlich geringere Bewegungen nachts vorliegen, da ggf. einmal in
zwei Wochen dieser Fall durchschnittlich zu berlcksichtigen ist. D. h. je Woche nur 0,5-mal.
Daher ist eine Reduzierung um den Faktor 1/7 Wochentage x 0,5 = 0,071 fir die durchschnitt-
liche Nacht eingerechnet worden.

Bewegungen nachts 0,125 x 0,071 = 0,009 Bewegungen je Stellplatz und Stunde (im Jah-
resmittel). Die Tagesgénge der Parkplatze sind nachfolgend aufgeflhrt.

Der entsprechende Tagesgang ist nachfolgend angegeben.
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Tabelle 2: Parkplatz Kita (vorhanden)

Jahresmittelwerte nachts

tags bringen+holen und erganzende Nutzungen Progn.
Parkplatz Kita

Anzahl EP 43
Zeit
Bew./
von |bis (EP*Std.) |Bew./Std.
0 1] 0,009 0,4 Nacht
1 2| 0,009 0,4 Nacht
2 3] 0,009 0,4 Nacht
3 4] 0,009 0,4 Nacht
4 5| 0,009 0,4 Nacht
5 6| 0,009 0,4 Nacht
7 8| 0,500 21,5 |Tag
7 8| 0,500 21,5 Tag
8 9] 0,500 21,5 |Tag
9 10 0,500 21,5 Tag
10 11| 0,500 21,5 |Tag
11 12| 0,500 21,5 |Tag
12 13| 0,500 215 |[Tag
13 14| 0,500 21,5 |Tag
14 15| 0,500 21,5 |Tag
15 16/ 0,500 21,5 |Tag
16 17| 0,500 21,5 |Tag
17 18] 0,500 21,5 |[Tag
18 19| 0,500 21,5 |Tag
19 20 0,500 21,5 |Tag
20 211 0,500 215 |Tag
21 22| 0,500 21,5 |Tag
22 23] 0,009 0,4 Nacht
23 24| 0,009 0,4 Nacht
Summe Tag 344
Summe Nacht 3
Gesamt

344 Bewegungen je Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
3 Bewegungen Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
347 Bewegungen Tag und Nacht

Die Prognose ergibt 347 Pkw-Bewegungen je Tag. Im Abschnitt 2 sind 200 + 347 = 547
Pkw-Bewegungen je Tag als Prognose berechnet worden. Im Nahbereich des Kita-Park-
platzes befinden sich keine Immissionsorte.

9.1.1.2 BirgerschiitzenstraBBe

Abschnitt 1: West

- Pkw-Verkehr

Im Gutachten von RP Schalltechnik vom 25.06.2018 (zur Neuordnung des Busbahnhofes)
werden folgende Daten genannt:
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Fir die Pkw-Bewegungen werden flr die studliche Zu-/Abfahrt tber die BrunnenstraBe
und die SchorfteichstraBe maximal 1.068 Pkw-Bewegungen je Tag angegeben. Der
Ortskern liegt im Stiden. Daher wird ein GroBteil des Verkehrs sich nach Stiden orien-
tieren (im Sinne einer Maximalabsch&tzung wurden in der genannten Schallimmissi-
onsprognose 100 % von und nach Stden bertcksichtigt). Die Betrachtung des 6stli-
chen Abschnitts war in dem Gutachten nicht relevant.

Hier ist der 6stliche Teil relevant. Als realistisch fiir den hier zu untersuchenden Bereich &stlich
des Busbahnhofs an der BrunnenstraBe ist eine Aufteilung von 70 % Sud (zur Schorfteich-
straBe) und 30 % Ost (zur Dalumer StraBe) anzunehmen. Daher ist auf der Birgerschitzen-
straBe mit 1.068 x 0,3 = 320 Pkw-Bewegungen je Tag zu rechnen.

Ein allgemeiner Verkehr fur die angeschlossenen Wohngebiete (VeilchenstraBe und Nelken-
straBBe) und mit einem geringen Durchfahrtanteil werden pauschal 300 Pkw-Bewegungen be-
ricksichtigt. Daher liegt der prognostische DTV-Wert bei 320 + 300 = 620 Pkw-Bewegun-
gen tags. FUr GemeindestraBen sind zudem nach der RLS-90 Lkw-Anteile tags und nachts
von p tn = 10/ 3 % berlcksichtigt worden.

DTV = 620 Kfz/24h, p;n =10/3 %
Es wird von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgegangen.

- Busverkehr

Die Busverkehrsdaten wurden der Schallimmissionsprognose der Fa. RP Schalltechnik vom
25.06.2018 entnommen.

- Vorhanden

- BulrgerschutzenstraBe: tags 140 Busse = 140 Bewegungen (Einrichtungsverkehr von
Osten nach Saden)

- Busparkplatz: Bushaltestellen an der BlrgerschiitzenstraBe im Bereich der Grund-
schule: 19 Busse je Tag x 2 Bewegungen = 38 Busbewegungen; 4 Einstellplatze fur
die Busse; diese entspricht 0,6 Bewegungen je Einstellplatz und Stunde (0,6 Bew. je
EPu.hx4EP x 16 h =38 Bew.)

- Parkplatz 1 (PP1): Lehrer Siid, 20 EP; 0,5/ 0,009 Bew. / EP u. Std. (Tag / Nacht)

- Parkplatz 2 (PP2): Lehrer Sid an Str., 6 EP; 0,5/ 0,009 Bew. / EP u. Std. (Tag / Nach)

Abschnitt 2: Ost
Im &stlichen Abschnitt ist der DTV-Wert der BlrgerschitzenstraBBe, der StraBe ,Am Gultum*
und die Fahrbewegungen im Zusammenhang mit der Park+Kiss-Anlage zu addieren.

- Park+Kiss-Anlage

Tags von 06.00 bis 22.00 Uhr (16 Stunden)

In der Grundschule sind ca. 250 Kinder angemeldet. Es wird davon ausgegangen, dass 40 %
der Kinder mit dem Pkw gebracht und auch wieder abgeholt werden (Bosserhoff: Maximal-
wert). Dies ergibt 267 Pkw-Bewegungen je Tag nur fur das Holen und Bringen.
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Grundschule Abschatzung (holen und bringen)

Schiileranzahl 250
Mit Pkw (MIV-Anteil) 40%
Pkw-Bew. bringen+holen 4
Besetzungsgrad Kinder je Pkw 1,5
Pkw-Bew. je Tag 267

Mit diesem Verkehr ist rein durch das Bringen und das Holen zu rechnen. Durch ergdnzende
Nutzungen, Kurse, Elternabende, zusatzliche Fahrten, Sondertermine, Besucher, Gaste und
Veranstaltungen ist mit hdheren Zahlen zu rechnen. Daher wird in der Berechnung von hdhe-
ren Zahlen ausgegangen.

Prognose
Uber den ganzen Tag verteilt sind tags héhere Bewegungszahlen als oben angegeben zu

berlcksichtigen. Fir die Park+Kiss-Anlage ergeben sich prognostisch folgende Bewegungen.
Die Park+Kiss-Anlage ist im heutigen Zustand Uberlastet. Es liegen unibersichtliche Parksitu-
ationen vor. Der Parkplatzbedarf ergibt sich aus der weiter unten aufgefiihrten Situation ,neu*.
Aus dieser Situation wurden die Pkw-Bewegungen Ubernommen und auf vier fiktive Einstell-
platze verteilt.
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Tabelle 3: Park+Kiss-Anlage (vorhanden)

Jahresmittelwerte nachts

tags nur bringen+holen+Erganzende Fahrten
"Parkplatz" Park+Kiss

Anzahl EP 4
Zeit
Bew./
von |bis |(EP*Std.) |Bew./Std.
0 1 0,15 0,60 [Nacht
1 2 0,15 0,60 [Nacht
2 3 0,15 0,60 Nacht
3 4 0,15 0,60 [Nacht
4 5 0,15 0,60 [Nacht
5 6 0,15 0,60 Nacht
7 8| 8,400 33,6 |[Tag
7 8| 8,400 33,6 |[Tag
8 9] 8,400 33,6 |[Tag
9 10| 8,400 33,6 |[Tag
10 11 8,400 336 |[Tag
11 12| 8,400 336 |[Tag
12 13| 8,400 336 |[Tag
13 141 8,400 336 |[Tag
14 15| 8,400 336 |[Tag
15 16| 8,400 336 |[Tag
16 17| 8,400 336 |[Tag
17 18] 8,400 336 |[Tag
18 19| 8,400 336 |[Tag
19 20 8,400 33,6 |[Tag
20 21| 8,400 33,6 |[Tag
21 22| 8,400 33,6 |[Tag
22 23 0,15 0,60 [Nacht
23 24 0,15 0,60 Nacht
Summe Tag 538
Summe Nacht 5
Gesamt

538 Bewegungen je Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
5 Bewegungen Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
542 Bewegungen Tag und Nacht
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BirgerschitzenstraBe: Abschnitt 2 (Ost)
Birgerschiitzenstr. Abschnitt 2 Ost (Situation "alt")

Grundbelastung 200 Pkw/24h
Kita Maximalprog. 344 Pkw/24h
BlirgerschiitzenstraRe 620 Pkw/24h
Grundschule Park+Kiss 542 Pkw/24h
DTV Summe Sid (gerundet) 1700 Pkw/24h
BlirgerschiitzenstraRe 140 Busse/24h

Im Abschnitt 2 sind 1.700 Pkw-Bewegungen je Tag als Prognose berechnet worden (Lkw-
Anteile tags 10 % und nachts 3 %). Hinzu kommen tags 140 Busse.

9.1.1.3 Dalumer StraBe

Far die Dalumer StraBe (KreisstraBe K 117) liegen Daten der amtlichen StraBenverkehrszah-
lung aus dem Jahr 2010 vor (2015 wurde hier nicht gezahlt). Folgende Daten werden angege-
ben:

DTVsvz 2010 = 1.580 Kfz/24h, pyn = 6,7/ 3,0 %

Die Zahlistelle Nr. 3412/0743 liegt zwischen Flrstenau und Bippen. Innerorts liegen héhere
Verkehrsdaten vor, da die innerértlichen Quell- und Zielverkehre hinzukommen. An die Dalu-
mer StraBe sind die StraBen ,BonhoefferstraBe” und ,Zum Wingerberg” angebunden. Daher
wird ein Innerortszuschlag pauschal von 40 % gegeben. Zudem wird fur die Hochrechnung
vom Jahr 2010 bis zum Jahr 2030 ein Prognosezuschlag von 15 % berUcksichtigt. Die Lkw-
Anteile wurden gerundet.

Folgende Prognosewerte wurden berechnet.

DTV ptin% pnin%
SVZ 2010, aulRerorts 2010 1580 6,7 3,0
Zuschlag innterorts Annahme 40% 2212 6,7 3,0
Prognosezuschlag 2030 15% 2544 7 3

Es wurden drei Abschnitte gebildet.
1. Abschnitt 1: Stdwest
2. Abschnitt 2: Ost
3. Abschnitt 3: Ost

Abschnitt 1: Siidwest
Die BurgerschitzenstraBe mindet in die Dalumer StraBe ein. Weiter nach Sudwesten Rich-
tung Ortsmitte wurde flr den Abschnitt 2 der BlrgerschiitzenstraBe ein DTV-Wert von 1.700
Kfz/24h berechnet. Aus Grund es Ortskerns im Sidwesten ist auf der Dalumer StraBBe von
einer Verkehrsaufteilung von 70 % Stdwest und 30 % Nordost auszugehen.

DTV =2.544 + (1.700 x 0,7) = 2.544 + 1.190 = 3.734
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DTV = 3.734 Kfz/24h
Pin=7/3%
140 Busse

Abschnitt 2: Ost
Folgende Prognosewerte wurden bertcksichtigt.

DTV = 2.544

Pin=7/3%

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. In dem DTV-Wert sind
die 30 % aus der BurgerschiitzenstraBe enthalten (0,3 x 1.700 = 510 Kfz/24h).

Abschnitt 3: Ost

Es gelten die Prognosedaten aus dem Abschnitt 2. Nach Osten hin liegt kurz nach der Ein-
mundung der BirgerschltzenstraBe ein Geschwindigkeitswechsel vor. Die zuldssige H6chst-
geschwindigkeit betragt im dstlichsten Abschnitt 70 / 70 km/h (Pkw / Lkw).

9.1.2 Situation ,,neu”

Die Situation ,neu” beinhaltet die geplante Verkehrssituation. Hierbei ist die Prognose fiir das
Jahr 2030 zu verwenden. Ostlich der StraBe ,Am Giltum“ und nérdlich der Dalumer StraBe
sind Pkw-Parkplatze geplant (50 Einstellplatze). Die Park+Kiss-Anlage entfallt. Auf der StraBe
»,Am Glltum* soll nérdlich der Grundschule eine Wendemdglichkeit entstehen. Zwischen der
Wendemdglichkeit und der BlrgerschitzenstraBe soll ein Parkplatz mit 17 Einstellplatzen ent-
stehen.

Folgende StraBen werden bericksichtigt:
1. Am Giltum (GemeindestrafB3e)
2. BuirgerschitzenstraBe (GemeindestraBe)
3. Schleife (nérdlich des neuen Parkplatzes)
4. Dalumer StraBe (KreisstraBBe K 117)

9.1.2.1 Am Giltum

Es wird von einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgegangen. Die StraBe
wird in einen nérdlichen und einen stdlichen Bereich aufgeteilt.

Abschnitt 1 (Nord)

Die Prognosedaten werden aus der Situation ,alt“ Gbernommen. Wie in der Situation ,alt” wird
von einem DTV-Wert von 200 Kfz / 24 h ausgegangen. Es wird von einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h ausgegangen.

Abschnitt 2 (sudlich Kita)
Die Prognosedaten werden aus der Situation ,alt“ Gbernommen.
- Prognose

Die Prognose ergibt 347 Pkw-Bewegungen je Tag. Im Abschnitt 2 sind 200 + 347 = 547
Pkw-Bewegungen je Tag als Prognose berechnet worden.
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Abschnitt 3 (ab dem geplanten Wendeplatz)

Hinzu kommen die Fahrzeuge im Zusammenhang mit den 17 geplanten Stellplatzen. Die El-
tern bzw. Lehrer kommen von Siiden und sie fahren wieder nach Siden ab. Der Mehrver-
kehr entspricht dem Prognosewert fir den geplanten Parkplatz.

Tabelle 4: Parkplatz P5 (geplant)
Parkplatz 1 Nord

Anzahl EP 17
Zeit
Bew./
von |bis (EP*Std.) |Bew./Std.
0 1] 0,009 0,2
1 2| 0,009 0,2
2 3] 0,009 0,2
3 4] 0,009 0,2
4 5| 0,009 0,2
5 6/ 0,009 0,2
7 8| 0,500 8,5
7 8| 0,500 8,5
8 9] 0,500 8,5
9 10| 0,500 8,5
10 11] 0,500 8,5
11 12| 0,500 8,5
12 13| 0,500 8,5
13 14| 0,500 8,5
14 15| 0,500 8,5
15 16/ 0,500 8,5
16 17] 0,500 8,5
17 18| 0,500 8,5
18 19] 0,500 8,5
19 20 0,500 8,5
20 21] 0,500 8,5
21 22| 0,500 8,5
22 23] 0,009 0,2
23 24| 0,009 0,2
Summe Tag 136

In der Summe ergeben sich 544 + 136 = 680 Kfz/24h. Der Abschnitt 3 geht bis zu Birger-
schitzenstraBe.

Mit den oben angegebenen Bewegungszahlen wurde der Parkplatz nach der RLS-90 be-
rechnet.

9.1.2.2 BirgerschiitzenstraBBe

Abschnitt 1 (West)
- Pkw-Verkehr
wie unter ,alt"
DTV = 620 Kfz/24h, py,n =10/3 %
Es wird von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgegangen.

- Busverkehr
wie unter ,alt”
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- BulrgerschutzenstraBe: tags 140 Busse = 140 Bewegungen (Einrichtungsverkehr von
Osten nach Siden)

- Busparkplatz: Bushaltestellen an der BlrgerschiitzenstraBe im Bereich der Grund-
schule: 19 Busse je Tag x 2 Bewegungen = 38 Busbewegungen; 4 Einstellplatze fur
die Busse; diese entspricht 0,6 Bewegungen je Einstellplatz und Stunde (0,6 Bew. je
EPu.hx4EP x 16 h =38 Bew.)

- Parkplatz 1 (PP1): Lehrer Siid, 20 EP; 0,5/ 0,009 Bew. / EP u. Std. (Tag / Nacht)

- Parkplatz 2 (PP2): Lehrer Sid an Str., 6 EP; 0,5/ 0,009 Bew. / EP u. Std. (Tag / Nach)

Abschnitt 2 (Ost)

- Tags von 06.00 bis 22.00 Uhr (16 Stunden)

Im &stlichen Abschnitt ist der DTV-Wert der BlrgerschiitzenstraBe, der StraBe ,Am Gultum*
und die Fahrbewegungen im Zusammenhang mit dem neuen Parkplatz im Stden zu addieren.
Maximal ist wochentags von 8 Bewegungen je Einstellplatz auszugehen. Dies entspricht tags
einer Bewegungshaufigkeit von 8 Bewegungen je Einstellplatz / 16 Stunden = 0,5 Bewegun-
gen je Einstellplatz und Stunde.

Tags wurde hierbei auf eine Mittelung verzichtet. Theoretisch sind noch Reduzierungen még-
lich, da nur von Montag bis Freitag mit den genannten Pkw-Bewegungen zu rechnen ist. An
Samstagen und Sonn und Feiertagen liegen in der Regel (im Jahresmittel) keine relevanten
Nutzungen vor. Auf diese Mittelung wird hier verzichtet.

- Nachts von 22.00 bis 06.00 Uhr (8 Stunden)

In der Regel ist eine relevante Nachtnutzung nicht vorhanden. Sie ist jedoch nicht ganz aus-
zuschlieBen. Bei bestimmten Anldssen, Veranstaltungen usw. kénnten die Abfahrten von den
Parkplatzen erst nach 22.00 Uhr erfolgen. In diesen Féllen wird von einer kompletten Entlee-
rung der Parkplatze ausgegangen. D. h. je Parkplatz entsteht eine Bewegung. Diese ist durch
die 8 Nachtstunden zu teilen. Es ergeben sich 1 /8 = 0,125 Bewegungen je Einstellplatz und
Stunde.

Im Jahresmittel werden deutlich geringere Bewegungen nachts vorliegen, da ggf. einmal in
zwei Wochen dieser Fall durchschnittlich zu berlcksichtigen ist. D. h. je Woche nur 0,5-mal.
Daher ist eine Reduzierung um den Faktor 1 /7 Wochentage x 0,5 = 0,071 fir die durchschnitt-
liche Nacht eingerechnet worden.

Bewegungen nachts 0,125 x 0,071 = 0,009 Bewegungen je Stellplatz und Stunde (im Jah-
resmittel). Die Tagesgénge der Parkplatze sind nachfolgend aufgeflhrt.
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Tabelle 5: Parkplatze P5 und P6 (geplant)

Jahresmittelwerte nachts

tags bringen+holen und erganzende Nutzungen Progn.
Parkplatz 5 Nord Parkplatz 6 Siid
Anzahl EP 17 Anzahl EP 50

Zeit
Bew./ Bew./
von |bis (EP*Std.) |Bew./Std.[(EP*Std.) |Bew./Std.|Bew./Std.
0 1 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
1 2| 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
2 3] 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
3 4/ 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
4 5| 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
5 6] 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
7 8| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
7 8| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
8 9] 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
9 10| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
10 11| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
11 12| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
12 13| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
13 14| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
14 15| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
15 16| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
16 17| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
17 18| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
18 19| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
19 20 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
20 21| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |Tag
21 22| 0,500 8,5 0,500 25,0 33,5 |[Tag
22 23| 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
23 24| 0,009 0,2 0,009 0,5 0,6 Nacht
Summe Tag 136 400 536
Summe Nacht 1 4 5
Gesamt

536 Bewegungen je Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
5 Bewegungen Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
541 Bewegungen Tag und Nacht

Prognose
Uber den ganzen Tag verteilt sind tags héhere Bewegungszahlen als oben angegeben zu

berlcksichtigen. Fir die Park+Kiss-Anlage ergeben sich prognostisch folgende Bewegungen.
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Blirgerschiitzenstr. Abschnitt 2 Ost (Situation "neu")

Grundbelastung 200 Pkw/24h
Kita Maximalprog. 344 Pkw/24h
BurgerschitzenstraRe 620 Pkw/24h
Grundschule Park+Kiss 541 Pkw/24h
Schleife neu -200 Pkw/24h
DTV Summe Sid (gerundet) 1500 Pkw/24h
BlirgerschiitzenstraRe 140 Busse/24h

Im Abschnitt 2 sind 1.500 Pkw-Bewegungen je Tag als Prognose berechnet worden. Hinzu
kommen 140 Busse tags. Diese fahren lediglich von Ost nach West. Gegenulber der Situation
,alt“ sind im Abschnitt 2 200 Pkw weniger zu verzeichnen. Dies liegt an der neuen Umfahrung
des Parkplatzes im Stiden. Durch diese teilt sich der Verkehr auf.

Durch die neue Schleife erfolgt eine Entlastung um 200 Kfz/24h, da diese Uber die neue
Schleife dstlich des geplanten Parkplatzes zu- bzw. abfahren.

9.1.2.3 Dalumer StraBe

Es wurden vier Abschnitte gebildet.

Abschnitt 1: Slidwest
Verkehrsdaten wie unter ,alt"
DTV =2.544 + (1.700 x 0,7) = 2.544 + 1.190 =
DTV = 3.734 Kfz/24h
pt,n =7 / 3 %
140 Busse

Abschnitt 2: Ost
Wie unter ,alt* angegeben, jedoch mit einer Addition von 200 Kfz durch die Schleife um den
geplanten Parkplatz.

DTV ptin% pnin%

SVZ 2010, aulderorts 2010 1580 6,7 3,0

Zuschlag innterorts Annahme 40% 2212 6,7 3,0

Prognosezuschlag 2030 15% 2544 7 3
DTV = 2.544 + 200 = 2.744 Kfz/24h

pt,n =7 / 3 %
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Abschnitt 3: Ost

Hier werden die 200 Fahrzeuge aus dem Abschnitt 2 wieder abgezogen.
DTV = 2.744 - 200 = 2.544 Kfz/24h
Pn=7/3%

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
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Abschnitt 4: Ost
Es gelten die Prognosedaten aus dem Abschnitt 3. Nach Osten liegt ein Geschwindigkeits-
wechsel vor. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit betréagt 70 / 70 km/h (Pkw / Lkw).

9.2 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Eine Abgrenzung des Untersuchungsraumes ist nicht erforderlich, da die Ergebnisse zeigen,
dass an allen untersuchten Gebauden (auch an denen auBerhalb der Baustrecke) keine An-
spriche auf Larmschutz vorliegen. Daher werden alle Geb&ude im Nahbereich fir die Situati-
onen ,alt“ und ,neu” berechnet.

9.3 Larmimmissionen

Die Larmimmissionen in Bezug auf die StraBenplanung wurden flir den Tages- und Nachtzeit-
raum untersucht. Die Situationen ,alt“ und ,neu” wurden verglichen. In der Ergebnistabelle im
Anhang (Anlage 3) ist ersichtlich, dass sich keine Anspriche auf Larmschutz dem Grunde
nach ergeben.

Die Anlage 3 wird genauer betrachtet.

- Erhéhungen von 3 dB(A); Spalten 11 und 12
Die Ergebnisse zeigen geringe Reduzierungen und geringe Erhéhungen.

Die Reduzierungen liegen tags bei maximal 0,5 dB(A) und nachts bei maximal 1,9 dB(A) (Ob-
jekt BurgerschutzenstraBe 32A). Die Reduzierungen sind vor Allem durch den Wegfall des
Park+Kiss-Bereiches zu erklaren.

Die Erhbéhungen liegen tags bei maximal 0,4 dB(A) und nachts bei maximal 0,3 dB(A) (Objekt
Von-Stauffenberg-Str. 37. Die Erhdhungen sind vor Allem durch einen geringfligigen Mehrver-
kehr auf der Dalumer StraBe und den Bau des Parkplatzes P6 zu erklaren. Sie liegen jedoch
deutlich unterhalb von 3 dB(A).

- Erhéhung auf / oberhalb von 70 / 60 dB(A) (Tag / Nacht); Spalten 17 und 18
An keinem Objekt liegen Erhéhungen auf bzw. oberhalb von 70 / 60 dB(A) (Tag / Nacht) vor.

Ergebnis:
Da an keinem Immissionsort Erhéhungen von 3 dB(A) vorliegen und gleichzeitig keine Erhé-

hungen auf oder oberhalb von 70 / 60 dB(A) (Tag / Nacht) vorliegen, ergeben sich an keinem
Objekt Anspriche auf Larmschutz dem Grunde nach.

- Immissionsgrenzwerte Uberschritten; Spalten 13 und 14 (nachrichtlich)
An einzelnen Immissionsorten werden die Immissionsgrenzwerte Uberschritten. Dies ist hier
nicht von Belang. Die Uberschreitungen werden durch die Situation ,alt“ verursacht.

H:\FUERSTENAU\218255\TEXTE\SC\er190115sc01.docx IPW



34 /36 Stadt Flrstenau, Bebauungsplan Nr. 74 ,Am Gultum*
Bericht-Nr.: SC-218255.01, Schalltechnische Untersuchung

Die héchsten Beurteilungspegel in der Situation ,neu” wurden am Objekt ,Von-Stauffenberg-
StraBe 37“ berechnet. Sie liegen bei Lr = 61 / 51 dB(A) (Tag / Nacht). Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV von 59 / 49 dB(A) (Tag / Nacht) im Allgemeinen Wohngebiet werden
nur geringfligig um 2 / 2 dB(A) (Tag / Nacht) Uberschritten. Dies ist hier jedoch nicht das allei-
nige Kriterium fur die Beurteilung.

10 Schalltechnische Beurteilung

StraBenverkehrslarm
Die Berechnung und der Vergleich der Situationen ,alt* und ,neu” und die Beurteilung nach
der 16. BImSchV haben keine Anspriiche auf La&rmschutz dem Grunde nach ergeben.

Der Bebauungsplan Nr. 74 ,Am Giltum* der Stadt Firstenau kann aus schalltechnischer Sicht
in der dargestellten Form aufgestellt werden. Zudem kdnnen die StraBe umgebaut werden und
die Parkplatze gebaut werden.

Es sind im Bebauungsplan keine Festsetzungen zum Larmschutz erforderlich. Die Erhaltung
gesunder Wohnverhaltnisse und der Schutz der Bevdlkerung vor La&rmimmissionen sind hier
ausreichend zu gewahrleisten.

Diese Schalltechnische Untersuchung kann auch im Bauantragsverfahren verwendet werden,
soweit keine larmrelevanten Anderungen erfolgen.

11 Fundstellen

- ~Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)“ vom 15.03.1974 in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274) zuletzt ge&ndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 18.07.2017 BGBI. | S. 2771

- ~Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)“ vom 12.06.1990 (veréffentlicht: BGBI.
| S. 1036 ff), gedndert durch Art 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014

- »Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (veréffent-
licht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlcksichtigung der Berichtigung
Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (ver6f-
fentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschaftsstelle der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V.,
Konrad-Adenauer-StraBe 13, 50996 Kéin.
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- ,Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV)® vom
04.02.1997 (veréffentlicht: BGBI. | S. 172)

- »Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bun-
des - VLarmSchR 97 -, bekannt gegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom
02.06.1997 (veroffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff), gedndert durch ARS
20/2006 vom 04.08.2006 und durch Erlass des BMVBS vom 25.06.2010.

Ergénzende Literatur:

- Schallimmissionsprognose (Verkehrslarm) fir die Neuordnung des Busbahnhofs an
der IGS und die Planung von Pkw-Einstellplatze, RP Schalltechnik, Projekt-Nr. 18-033-
02 vom 25.06.2018

- Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2, 2000
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Anhang

StraBenverkehrslarm ,,alt“: Rechenlauf RL 102
Anlage 1.1 Lageplan Eingabedaten, 1 Blatt
Anlage 1.2  Eingabedaten, 10 Blatt

StraBenverkehrslarm ,,neu“: Rechenlauf RL 103
Anlage 2.1.1 Lageplan Eingabedaten, mit StraBenplanung, 1 Blatt
Anlage 2.1.2 Lageplan Eingabedaten, mit Bebauungsplanentwurf, 1 Blatt
Anlage 2.2  Eingabedaten, 10 Blatt

StraBenverkehrslarm Priifung auf wesentliche Anderung
Anlage 3 Vergleich Beurteilungspegel ,alt“ und ,neu®, 3 Blatt
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 1.2
Emissionsberechnung StraBe - 02: Verkehrslarm "alt"
StraBe Abschnitt DTV vPkw vPkw vLkw vLkw k k M M p p *DStro(d[*DStro(n)| D Stg | D Refl | *Dv(d) | *Dv(n) |*Lm25(d){*Lm25(n)| LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/m | km/m | km/mh | km/h Kizh | Kizh % % dB(A) | dB(A) db(A) | dB(A)
Am Gltum Abschn. 1 200 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 12 2 10,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,73 -7,75 50,69 41,68 44,0 33,9
Am Gltum Abschn. 2 547 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 33 6 10,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,73 -7,75 55,06 46,05 48,3 38,3
Burgerschitzenstr. [Abschnitt 1 620 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 37 7 10,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,73 -7,75 55,61 46,59 48,9 38,8
Burgerschitzenstr. |Abschnitt 2 1700 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 102 19 10,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,73 -7,75 59,99 50,97 53,3 43,2
Busse Birgerschitzenstr. 140 30 30 30 30 0,0600 | 0,0000 8 0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,39 -8,75 56,18 0,00 50,8
Busse Dalumer Str. 140 50 50 50 50 0,0600 | 0,0000 8 0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,61 -6,59 56,18 0,00 53,6
Dalumer Str. Abschn. 1 (SW) 3734 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 224 30 7,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,51 -5,34 62,77 53,01 58,3 47,7
Dalumer Str. Abschn. 2 (Ost) 2544 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 153 20 7,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,51 -5,34 61,11 51,34 56,6 46,0
Dalumer Str. Abschn. 3 (Ost) 2544 70 70 70 70 0,0600 | 0,0080 153 20 7,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,33 -2,97 61,11 51,34 58,8 48,4
Park+Kiss Abfahrt |Birgerschitzenstr. 536 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 32 6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,75 -8,75 52,37 45,01 43,6 36,3
- 10.12.2018
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 1.2
Emissionsberechnung StraBe - 02: Verkehrslarm "alt"

Legende

StraBe StraBenname

Abschnitt Abschnitt des Verkehrsweges

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

k Tag stindlicher Anteil am DTV Tag

k Nacht stiindlicher Anteil am DTV Nacht

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

*DStro(d) -

*DStro(n) -

D Stg dB(A) Zuschlag flr Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag flr Mehrfachreflexionen

*Dv(d) -

*Dv(n) -

*Lm25(d) -

*Lm25(n) -

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

- 10.12.2018
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum"
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze - 02: Verkehrslarm "alt"

Anlage 1.2

Parkplatz Parkplatztyp Anzahl Fahrbewegungen Fahrbewegungen LmE* Zuschlag LmE* TG
Stellplatze tags nachts Night P-Typ Day
Kfz/h Kfz/h dB(A) dB dB(A)
P4 Busse Lkw- und Omnibus-Parkplatze 4,00 0,600 0,000 50,80 10,00 -946,98
P2 Lehrer Siid an Str. Pkw-Parkplatze 6,00 0,500 0,009 41,77 0,00 24,32
P3 Park+Kiss Pkw-Parkplatze 4,00 8,400 0,150 52,26 0,00 34,78
P1 Lehrer Sud Pkw-Parkplatze 20,00 0,500 0,009 47,00 0,00 29,55
Seite 3
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum"
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze - 02: Verkehrslarm "alt"

Anlage 1.2

Legende

Parkplatz

Parkplatztyp

Anzahl Stellplatze
Fahrbewegungen tagsKfz/h

Name des Parkplatz
Parkplatztyp

Anzahl der Stellplatze
Fahrbewegungen tags/h

Fahrbewegungen nachts Kfz/h Fahrbewegungen nachts/h

LmE* Night dB(A) Emission day

Zuschlag P-Typ dB Zuschlag fir den Parkplatztyp

LmE* Day dB(A) Emission night

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek

- Seite 4
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 1.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 02: Verkehrslarm "alt"
Name TG [Tagesgang Quelltyp loderS [ L'w | Lw | KI [ KT |Omega-W| 500Hz
m,m2 [dB(A)[dB(A)| dB | dB | dB(A) | dB(A)
P1 Lehrer Siid -1[100%/24h Parkplatz 0,50| 349,18 57,8 | 83,2 83,2
P2 Lehrer Siid an Str. -1/100%/24h Parkplatz 0,50| 101,32| 57,9 | 78,0 78,0
P3 Park+Kiss -1/100%/24h Parkplatz 0,50] 244,89| 64,6 | 88,5 88,5
P4 Busse -1[100%/24h Parkplatz 0,50| 217,07 63,6 | 87,0 87,0
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 5
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 1.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 02: Verkehrslarm "alt"
Legende
Name Name der Schallquelle
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Name des Tagesgangs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 m Z-Koordinate
| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit
D-Omega-Wall dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 6
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 1.2

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - 02: Verkehrslarm "alt"

Name TG 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 [ 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

P1 Lehrer Sud -1 65,8 | 65,8 | 658 | 65,8 | 658 | 658 | 83,2 | 83,2 | 832 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 83,2 | 658 | 658

P2 Lehrer Std an Str. -11 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 780 | 780 | 78,0 | 780 | 78,0 | 780 | 78,0 | 780 | 780 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 78,0 | 60,5 | 60,5

P3 Park+Kiss -1 71,0 | 710 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 835 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 88,5 | 885 | 71,0 | 71,0

P4 Busse -1 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0

. Seite 7
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 1.2
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - 02: Verkehrslarm "alt"

Legende
Name Name der Schallquelle
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
0-1 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
1-2 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
2-3 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
3-4 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
4-5 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
5-6 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
= Seite 8
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 1.2
Run info - 02: Verkehrslarm "alt"
Projektbeschreibung
Projekititel: B-Plan Nr. 74 "Am Gultum"
Projekt Nr.: 218255
Projektbearbeiter: Dipl.-Ing. Matthias D&hne
Auftraggeber: Stadt Flrstenau
Beschreibung:
- Schulparkplatz, éffentl. PP
Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: 02: Verkehrslarm "alt"
Gruppe: Gultum
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 2
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 10.12.2018 14:06:23
Berechnungsende: 10.12.2018 14:06:25
Rechenzeit: 00:00:718 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 11
Anzahl berechneter Punkte: 11
Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (05.12.2018) - 32 bit
Beschreibung:
Dalumer StraBe Geschwindigkeit Ost v=100/80 km/h
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfénger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 0B
Bodeneffektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
StraBe: RLS-90 streng
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Reflexionsordnung begrenzt auf : 1
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Parkplatze: RLS-90 streng
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Reflexionsordnung begrenzt auf : 1
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 9
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum"
Run info - 02: Verkehrslarm "alt"

Anlage 1.2

Geometriedaten

02.sit

- enthalt:
02-Str-alt.geo
dxf-alk2018.geo

PP-Kita.geo

Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung:

16.BImSchV 2014 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrlickt

10.12.2018 13:39:22

10.12.2018 13:52:12
08.11.2018 16:00:30

Gebaeude-01.geo 15.11.2018 11:01:08
Immiorte-ausserhalb.geo  15.11.2018 10:58:06
Immiorte-innerhalb.geo 15.11.2018 11:01:08
Nutzungen-01.geo 08.11.2018 16:00:30

12.11.2018 17:01:06
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Emissionsberechnung StraBe - 03: Verkehrslarm "neu”
StraBe Abschnitt DTV vPkw vPkw vLkw vLkw k k M M p p *DStro(d) |*DStro(n) | D Stg | D Refl | *Dv(d) *Dv(n) [*Lm25(d)[*Lm25(n)| LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/nh | km/h | km/h Kfzh | Kfzh % % dB(A) | dB(A) do(A) | dB(A)
Am Giiltum Abschn. 1 200 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 12 2 10,0 3,0 0,0 00[ 00 00 | -673 | -775 | 50,69 | 41,68 | 44,0 33,9
Am Giiltum Abschn. 2 547 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 | 33 6 10,0 3,0 0,0 0,0 00 00 | 673 | -7,75 | 5506 | 46,05 | 483 38,3
Am Giiltum Abschn. 2 680 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 | 41 7 10,0 3,0 0,0 0,0 00 00 | 673 | -775 | 56,01 | 4699 | 493 39,2
Biirgerschiitzenstr. |Abschnitt 1 620 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 | 37 7 10,0 3,0 0,0 00| 00 00 | 673 | -775 | 5561 | 4659 | 489 38,8
Biirgerschiitzenstr. |Abschnitt 2 1500 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 | 90 17 10,0 3,0 0,0 0,0 00 00 | 673 | -775 | 5944 | 5043 | 527 427
Busse ?“'gers"h”tze”s‘ 140 30 30 30 30 | 00600 | 0,0000 | 8 0 1000 | 0,0 0,0 00 00 | 00 | 539 | -875 | 56,18 | 000 | 508
Busse Dalumer Str. 140 50 50 50 50 0,0600 | 0,0000 8 0 100,0 0,0 0,0 0,0| 00 00 | 261 | 659 | 56,18 | 0,00 53,6
Dalumer Str. Abschn. 1 (SW) | 3734 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 224 30 7,0 3,0 0,0 00| 00 00 | -451 | -534 | 62,77 | 53,01 58,3 47,7
Dalumer Str. Abschn. 2 (Ost) | 2744 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 165 22 7,0 3,0 0,0 0,0 00 00 | -451 | -534 | 6144 | 5167 | 569 46,3
Dalumer Str. Abschn. 3 (Ost) | 2744 70 70 70 70 0,0600 | 0,0080 | 165 22 7,0 3,0 0,0 0,0 00 00 | 233 | 297 | 61,44 | 5167 | 59,1 487
Dalumer Str. Abschn. 4 (Ost) | 2544 70 70 70 70 0,0600 | 0,0080 | 153 20 7,0 3,0 0,0 0,0 00 00 | 233 | -297 | 61,11 | 51,34 | 588 48,4
Schleife Nord 200 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 12 2 10,0 3,0 0,0 00| 00 00 | 673 | -775 | 5069 | 4168 | 440 33,9
- 10.12.2018
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Emissionsberechnung StraBe - 03: Verkehrslarm "neu”

Legende

StraBe StraBenname

Abschnitt Abschnitt des Verkehrsweges

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

k Tag stindlicher Anteil am DTV Tag

k Nacht stiindlicher Anteil am DTV Nacht

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

*DStro(d) -

*DStro(n) -

D Stg dB(A) Zuschlag flr Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag flr Mehrfachreflexionen

*Dv(d) -

*Dv(n) -

*Lm25(d) -

*Lm25(n) -

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

- 10.12.2018
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze - 03: Verkehrslarm "neu"

Parkplatz Parkplatztyp Anzahl Fahrbewegungen Fahrbewegungen Zuschlag TG
Stellplatze tags nachts P-Typ
Kfz/h Kfz/h dB
P6 (neu) Pkw-Parkplatze 50,00 0,500 0,009 0,00
P5 (neu) Pkw-Parkplatze 17,00 0,500 0,009 0,00
P4 Busse Lkw- und Omnibus-Parkplatze 4,00 0,600 0,000 10,00
P2 Lehrer Siid an Str. Pkw-Parkplatze 6,00 0,500 0,009 0,00
P1 Lehrer Sid Pkw-Parkplatze 20,00 0,500 0,009 0,00
- Seite 3
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B-Plan Nr. 74 "Am Galtum” Anlage 2.2
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze - 03: Verkehrslarm "neu"
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Parkplatztyp Parkplatztyp
Anzahl Stellplatze Anzahl der Stellpléatze
Fahrbewegungen tagsKfz/h Fahrbewegungen tags/h
Fahrbewegungen nachts Kfz/h Fahrbewegungen nachts/h
Zuschlag P-Typ dB Zuschlag fir den Parkplatztyp
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
. Seite 4
IPW IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0

INGENIEURPLANUNG

H:\FUERSTENAU\218255\BERECHNUNG\SC\V81SP01\

SoundPLAN 8.1

Bericht-Nr.: SC-218255.01




B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 03: Verkehrslarm "neu"
Name TG [Tagesgang Quelltyp loderS | L'w | Lw | KI [ KT | LwMax [Omega-W| 500Hz
m,m? |dB(A)|dB(A)| dB | dB [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
P1 Lehrer Std -11100%/24h Parkplatz 0,50 349,18| 57,8 | 83,2 83,2
P2 Lehrer Std an Str. -1/100%/24h Parkplatz 0,50| 100,72| 57,9 | 78,0 78,0
P4 Busse -1[100%/24h Parkplatz 0,50] 217,07| 63,6 | 87,0 87,0
P5 (neu) -11100%/24h Parkplatz 0,50 265,17| 58,3 | 82,5 82,5
P6 (neu) -11100%/24h Parkplatz 0,50 1077,96| 56,9 | 87,2 87,2
- IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 5
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 03: Verkehrslarm "neu"
Legende
Name Name der Schallquelle
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Name des Tagesgangs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 m Z-Koordinate
| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit
LwMax dB(A) Spitzenpegel
D-Omega-Wall dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
. IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 6
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - 03: Verkehrslarm "neu"
Name TG 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 [ 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
P1 Lehrer Siid -1] 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 832 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 832 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 832 | 832 [ 65,8 | 65,8
P2 Lehrer Std an Str. -1 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 605 | 605 | 780 | 780 | 780 | 78,0 | 780 | 78,0 | 780 | 780 | 78,0 | 780 | 78,0 | 780 | 78,0 | 78,0 | 780 | 78,0 | 60,5 | 60,5
P4 Busse -1 870 | 870 | 870 | 870 | 870 | 870 | 87,0 | 870 | 87,0 | 87,0 | 870 | 87,0 | 870 | 87,0 | 87,0 | 87,0
P5 (neu) -1] 65,0 | 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 65,0 | 65,0
P6 (neu) -1] 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 69,7 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 87,2 | 69,7 | 69,7
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - 03: Verkehrslarm "neu"

Legende
Name Name der Schallquelle
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
0-1 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
1-2 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
2-3 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
3-4 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
4-5 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
5-6 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
= Seite 8
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Run info - 03: Verkehrslarm "neu"
Projektbeschreibung
Projekititel: B-Plan Nr. 74 "Am Gultum"
Projekt Nr.: 218255
Projektbearbeiter: Dipl.-Ing. Matthias D&hne
Auftraggeber: Stadt Flrstenau
Beschreibung:
- Schulparkplatz, éffentl. PP
Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: 03: Verkehrslarm "neu"
Gruppe: Gultum
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 3
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 10.12.2018 16:28:01
Berechnungsende: 10.12.2018 16:28:04
Rechenzeit: 00:00:655 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 11
Anzahl berechneter Punkte: 11
Kernel Version: SoundPLAN 8.1 (05.12.2018) - 32 bit
Beschreibung:
Dalumer StraBe Geschwindigkeit Ost v=100/80 km/h
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfénger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 0B
Bodeneffektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
StraBe: RLS-90 streng
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Reflexionsordnung begrenzt auf : 1
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Parkplatze: RLS-90 streng
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Reflexionsordnung begrenzt auf : 1
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B-Plan Nr. 74 "Am Gultum" Anlage 2.2
Run info - 03: Verkehrslarm "neu"

Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV 2014 /VLarmSchR 97 - Vorsorge
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrlickt
Geometriedaten
03.sit 10.12.2018 13:44:48
- enthalt:
03-Str-neu.geo 10.12.2018 13:53:22
dxf-alk2018.geo 08.11.2018 16:00:30
Gebaeude-01.geo 15.11.2018 11:01:08

Immiorte-ausserhalb.geo  15.11.2018 10:58:06
Immiorte-innerhalb.geo 15.11.2018 11:01:08

Nutzungen-01.geo 08.11.2018 16:00:30
PP-Kita.geo 12.11.2018 17:01:06
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B-Plan Nr. 74 "Am Gltum"

Vergleich der Beurteilungspegel
Situationen "alt" und "neu"

Anlage 3

IPW
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Asc01an3; RL 02 und 03

[ Pkt. | Haus- SW | Nutz- IGW Lr "alt" Lr "neu” Differenz IGW Uber- Erhéhung Erht’)hung auf/oberh. Anspruch auf
front ung "neu" - "alt" schritten ? um 3 dB(A) ? 70/60dB(A) ? passiven
S13-11 S14-12 Larmschutz ?
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/ Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) ja/nein ja/nein ja/nein nein = -
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Punktname: Birgerschiitzenstr. 30A
1 (0] EG| WA 59 49 56 44 56 44 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 57 45 57 45 0,0 0,0 nein nein nein nein nein nein - -
2 N EG| WA 59 49 53 41 53 41 -0,2 -0,1 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 54 43 54 43 -0,2 -0,1 nein nein nein nein nein nein - -
Punktname: Birgerschiitzenstr. 32A
3 (0] EG| WA 59 49 56 44 56 44 -0,3 -0,1 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 58 46 58 44 -0,3 -1,9 nein nein nein nein nein nein - -
4 N EG| WA 59 49 56 43 55 43 -0,5 -0,3 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 58 46 58 45 -0,5 -0,4 nein nein nein nein nein nein - -
Punktname: Veilchenstr. 39
5 (0] EG| WA 59 49 52 39 52 39 -0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 54 41 54 41 -0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein - -
6 N EG| WA 59 49 54 40 54 40 -0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 56 42 56 42 -0,1 0,0 nein nein nein nein nein nein - -
Punktname: Von-Stauffenberg-Str. 35
71 NW EG| WA 59 49 60 49 60 49 0,1 0,1 ja nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 61 50 61 50 0,1 0,1 ja ja nein nein nein nein - -
Punktname: Von-Stauffenberg-Str. 37
8| NW EG| WA 59 49 60 49 60 50 0,3 0,3 ja ja nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 61 50 61 51 0,3 0,3 ja ja nein nein nein nein - -
9 EG| WA 59 49 60 49 60 50 0,4 0,3 ja ja nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 61 50 61 51 0,4 0,3 ja ja nein nein nein nein - -
Punktname: Von-Stauffenberg-Str. 47
10 N EG| WA 59 49 58 48 58 48 0,1 0,1 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 60 49 60 49 0,1 0,1 ja nein nein nein nein nein - -
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B-Plan Nr. 74 "Am Gltum"

Vergleich der Beurteilungspegel
Situationen "alt" und "neu"

Anlage 3
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Asc01an3; RL 02 und 03

[ Pkt. | Haus- SW | Nutz- IGW Lr "alt" Lr "neu” Differenz IGW Uber- Erhéhung Erht’)hung auf/oberh. Anspruch auf
front ung "neu" - "alt" schritten ? um 3 dB(A) ? 70/60dB(A) ? passiven

S13-11 S14-12 Larmschutz ?

Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/ Nacht

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) ja/nein ja/nein ja/nein nein = -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Punktname: Von-Stauffenberg-Str. 49
11 N EG| WA 59 49 58 47 58 48 0,1 0,1 nein nein nein nein nein nein - -
1.0G| WA 59 49 59 49 60 49 0,1 0,1 ja nein nein nein nein nein - -
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 2/3
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B-Plan Nr. 74 "Am Giltum"
Vergleich der Beurteilungspegel
Situationen "alt" und "neu"”

Anlage 3

INGENIEURPLANUNG Asc01an3; RL 02 und 03

Wallenharst

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Pkt. Punkt-Nummer
2 Haus- Himmelsrichtung der Geb&udeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz- Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Lr "alt" Beurteilungspegel Prognose "alt" tags / nachts
9-10 Lr "neu” Beurteilungspegel Prognose "neu" tags / nachts
11-12 Differenz Differenz Prognose "neu" minus "alt"; tags = Spalte 13 - Spalte 11 / nachts = Spalte 14 - Spalte 12
13-14 | IGW Uber- Immissionsgrenzwert (IGW) liberschritten; tags / nachts; ja / nein
15-16 | Erhohung Erhéhung "neu” - "alt" Ausbau um 3 dB(A) ?; tags / nachts; ja / nein
17-18 Erhdhung auf/oberh. | Erhghung auf bzw. oberhalb 70 / 60 dB(A) ?; tags / nachts; ja / nein
19-20 | Anspruch auf Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach; tags / nachts; ja / nein
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